SWECO %

MalRnahmentbersicht | Radverkehrskonzept Bendorf

Stand: 8.02.2021

che; Tempo 100; stellenweise paral-
lel verlaufender Wirtschaftsweg
(siehe Abschnitt 3b); Engstelle auf
Bruckenbauwerk tiber B 42

viel und schneller Verkehr (DTV
2015: 4.005 Kfz / 24 h, 3 % Schwer-
lastverkehr)

Prufung einer alternativen Flhrungs-
variante Uber Wirtschaftsweg (siehe
Abschnitt 3b)

Potenziale fur die Anlage einer Rad-
verkehrsanlage; Detailprufung der

2e Aufgang von Treppe/Aufgang zur Rheinbriicke Bau einer radtauglichen Verbindung baulich langfristig
Eisenbahnstr. | zwischen Bendorf und St. Sebastian; | von Eisenbahnstr. und Autobahnbru-
auf Bricke A | Aufgang als Radweg ausgewiesen cke A 48:
4 h HBR hildert; . .
8 und nac beschildert; Prufung des Baus einer Rampe mit
keine Eignung des Aufgangs fur den | angepasster Steigung oder eines Auf-
Radverkehr: keine sichere Schiebe- zuges; Potenziale fur Synergien im
moglichkeit, groRer Hohenunter- Hinblick auf das Thema Barrierefrei-
schied; erhthte Schwierigkeit bei E- heit; Detailprifung nétig
Bikes oder korperlicher Einge-
schranktheit
3 Vallendarer wichtige Anbindung Sidost (Val- Priifung der Neuaufteilung des Ver- baulich, langfristig
Str. (B 413) lendar/Koblenz): Verbindung des kehrsraumes und Ummarkierung der | verkehrs-
zw. Eisen- Radwegs an der B 42 mit Bendorfer Fahrbahn; rechtlich
téarzr\)shrr.]és;ﬁl. Hauptstrafse Reduzierung der Geschwindigkeit auf
senbahnstr Mitfuhrung auf der Fahrbahn, drei Tempo 50 zw. K 80 und Eisen-
(stdl. A 48) Spuren, mittlere Spur als Sperrfla- bahnstr. (sudl. A 48)
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Platzverhéltnisse auf beiden Fahrbah-
nen zur Anlage erforderlich

Hinweis: geplante Umklassifizierung
der Bundesstral3e B 413 zur Lan-
destral3e, pos. Effekte auf DTV zu er-
warten

Stand: 8.02.2021

3b Wirtschafts-
weg westlich

Uberfiihrung
B 42 und Un-
terfuhrung A
48

der B 413 zw.

Alternative fUr Teilabschnitt der Ver-
bindung des Radwegs an der B 42
mit Bendorfer Hauptstralle

Asphaltierter Wirtschaftsweg; Breite:
30m

Ausbaubedarf des Wirtschaftswegs
vorhanden

Bei Fiihrung uber Wirtschaftsweg
keine Anbindung an K 80 in Richtung
Weitersburg moglich

siehe Abschnitt 3

Prifung: Anbindung Wirtschaftsweg
an B413 erforderlich

Hinweis: Eigentumsverhéltnis gestu-
ckelt: Stadt Bendorf/Bund/privat

baulich

langfristig
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Stand: 8.02.2021

(B 413) zw.
Eisenbahnstr.
und Im Ohlen-
berg

pflicht; Pflaster; Breite 1,3 m;

Breite zu gering (Regelmal} ERA:
2,0 m);

Hinweis: Bestehende HBR-Beschil-
derung v. Siiden kommend Abzwg.
Eisenbahnstr. bis Rheinachse, keine
Eintragung in Datenbanken

Priifung der Anlage eines Radfahr-
/Schutzstreifens;

Hinweis: geplante Umklassifizierung
der BundesstralRe B 413 zur Lan-
destralRe, pos. Effekte auf DTV zu er-
warten

4a Ostseite Val- Mitfuhrung auf der Fahrbahn, zwei Prifung der Anlage eines Schutzstrei- | verkehrs- kurzfristig
lendarer Str. Spuren; Tempo 50 fens; Prufung der Vorverlegung des rechtlich
(El?sii?))aivr\ll.str viel und schneller Verkehr (DTV Beginns der Ortsdurchfahrt
" | 2015: 4.005 Kfz / 24 h; 3 % Schwer- Prufung der bestehenden Beschilde-
und Im Ohlen-
lastverkehr) rung
berg
Hinweis: bestehende HBR-Beschil-
d(_arung v Suder_1 kommend Abzwg. Hinweis: geplante Umklassifizierung
Eisenbahnstr. bis Rheinachse, keine
Eintraquna in Datenbanken der BundesstraRe B 413 zur Lan-
gung destral3e, pos. Effekte auf DTV zu er-
warten
4b Westseite Va- | baulich angelegter, einseitiger Ein- Aufhebung der Benutzungspflicht; verkehrs- Kurzfristig
llendarer Str. richtungsradweg mit Benutzungs- Fihrung auf der Fahrbahn; rechtlich
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Stand: 8.02.2021

(B 413) zw.
Im Ohlenberg
und Abzwg.
Neubaugebiet
Ringstr.

pflicht; Pflaster; Breite 1,3 m

Breite zu gering (Regelmal} ERA:
>2,0 m); viele Zufahrten und Einmiin-
dungen; kein klarer Vorrang fur den
Radverkehr erkennbar

einer Reduktion der Langsparkstande

Priifung eines Parkverbots und An-
lage eines Schutzstreifens

Hinweis: geplante Umklassifizierung
der BundesstralRe B 413 zur Lan-
destralRe, pos. Effekte auf DTV zu er-
warten

5a Ostseite Val- baulich angelegter, einseitiger ge- Aufhebung der Benutzungspflicht; verkehrs- kurzfristig
lendarer Str. meinsamer Geh- und Radweg mit Fihrung auf der Fahrbahn; rechtlich
B 41 . B flicht; Breite 2 .
( 3)zw enutzungspflicht; Breite 2,0 m Prufung eines Parkverbots und An-
Im Ohlenberg . . . .
und Abzw Breite zu gering (Regelmal} ERA: lage eines Schutzstreifens
g.. >2,5 m); viele Zufahrten und Einmiin- ) . i
Neubaugebiet o N Hinweis: geplante Umklassifizierung
. dungen; kein klarer Vorrang fur den
Ringstr. Radverkehr erkennbar der BundesstraRe B 413 zur Lan-
destral3e, pos. Effekte auf DTV zu er-
warten
5b Westseite Va- | baulich angelegter, einseitiger Ein- Aufhebung der Benutzungspflicht; verkehrs- kurzfristig
llendarer Str. richtungsradweg mit Benutzungs- Fihrung auf der Fahrbahn; Prifung rechtlich

Seite 4 von 47

210308_Handlungsbedarf_Radverkehrskonzept_Bendorf.docx

www.sweco-gmbh.de




SWECO %

Stand: 8.02.2021

Vallendarer baulich angelegter, beidseitiger Rad- | Aufhebung der Benutzungspflicht; verkehrs- kurzfristig
Str./Hauptstr. | weg mit Benutzungspflicht; Pflaster; Fuhrung auf der Fahrbahn; Prifung rechtlich
(B 413) zw. Breite 1,3 m; Ubergang am Ende des | eines Parkverbots und Anlage eines
Abzwg. Neu- | Abschnitts in Mischverkehr Schutzstreifens
baugebiet . . . . . I
Ringstr. und Breite zu_gerlng (Regelmald E_RA:. Hinweis: geplante Umklassifizierung
Bahnhofstr. 2,0 m); welg Zufahrten und Einmin- der BundesstralRe B 413 zur Lan-
dungen; kein klarer Vorrang fur den destral3e, pos. Effekte auf DTV zu er-
Radverkehr erkennbar; markierter warten
Ubergang verblasst; parkende Kfz
auf Ubergangsmarkierung
Hauptstr. (B Fuhrung im Mischverkehr auf der Prufung eines Parkverbots und An- verkehrs- kurzfristig
413) zw. Fahrbahn; Tempo 30; lage eines Schutzstreifen auf beiden rechtlich
Bahnhofstr. Seiten

und Steinstr.

leichter Anstieg in Richtung Westen
vom Zentrum kommend;

Hinweis: geplante Umklassifizierung
der Bundesstralle B 413 zur Lan-
destral3e, pos. Effekte auf DTV zu er-
warten
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Stand: 8.02.2021

fekte auf DTV zu erwarten

Ta Hauptstr. (B Fuhrung im Mischverkehr; Tempo Prufung einer Freigabe fir den Rad- verkehrs- kurzfristig
413) zw. 30; Einbahnstr. in Richtung Osten; verkehr in Gegenrichtung zur Ein- rechtlich
Siegburger keine Freigabe fur den Radverkehr in | bahnstr.
z:;:;? Gegenrichtung Hinweis: geplante Umklassifizierung
der BundesstrafRe B 413 zur Gemein-
destral3e, pos. Effekte auf DTV zu er-
warten
7b Steinstr. / Fihrung im Mischverkehr; Tempo Priifung einer Freigabe fir den Rad- verkehrs- kurzfristig
Bergstr. / 30; Einbahnstr. in Richtung Westen; | verkehr in Gegenrichtung zur Ein- rechtlich
Siegburger keine Freigabe fur den Radverkehr in | bahnstr.
ﬁ;tﬁizgfunh Gegenrichtung Hinweis: geplante Umklassifizierung
der Bundesstral’e B 413 zur Landes-
rung zu Ab- stralle bzw. Gemeindestr., pos. Ef-
schnitt 7a) : X ’
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Stand: 8.02.2021

Wernerstr. Mitfuhrung auf der Fahrbahn; Breite Freigabe fur den Radverkehr: Aus- verkehrs- kurzfristig
2,7 m; StVO-Beschilderung: Verbot tausch VZ 250 gegen VZ 260 auf bei- rechtlich
fur Fahrzeuge aller Art (VZ 250), An- | den Seiten der Wernerstr.
lieger frei (ZZ 1020-30)
keine Freigabe fir den Radverkehr;
geringe Breite;
Remystr. zw. Mitfuhrung auf der Fahrbahn; Breite Priifung der Anlage eines Schutzstrei- | verkehrs- kurzfristig
Wernerstr. 6,7 m (ohne Parkstande); Tempo 30; | fens bergauf auf westlicher Seite, Re- rechtlich
und Vierwin- stetige, gut fahrbare Steigung duktion der Parksténde
denhohe /
Vierwinden-
héhe zw.
Remystr. und
Auf der
Schiitzen-
héhe
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Stand: 8.02.2021

Erhdhung des Sturzrisikos bei fur
den Radverkehr Begegnungssituatio-
nen durch schmale Fahrspuren in
diesem Abschnitt

in Kombination mit Abschnitt
10,11,12,13

Hinweis: Das Gebiet ist nicht er-
schlossen.

10 Vierwinden- Fuhrung im Mischverkehr auf der Ausbesserung der Asphaltdecke; Be- baulich langfristig
héhe zw. Auf Fahrbahn; Tempo 30; fullung der vorhandenen Schlagl6- verkehrs-
hi - ) her; htlich
sg;esznl:{;; Sackgasse (VZ 357); keine Durchlas- cher rechtlic
inn _Kies- sigkeit fir den Radverkehr Anpassung der StVO-Beschilderung:
g } ) y Austausch VZ 357 gegen 357-50 (fiir
weg Oberflachenschaden tber gesamten " «
) Radverkehr und FuRganger durchlas-
Abschnitt .
sige Sackgasse)
in Kombination mit Abschnitt
10,11,12,13
Hinweis: Das Gebiet ist nicht er-
schlossen.
11 Vierwinden- wassergebundene Decke mit Gras- Prufung einer Wegsanierung; Entfer- baulich langfristig
hohe, Bereich | narbe mittig; nung der Grasnarbe in der Mitte; Pla-
LKiesweg* nierung und erneutes Verdichten
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Stand: 8.02.2021

12

Vierwinden-
hohe, Bereich
Pfad

Wegeverbindung Vierwindenhdhe —
Kreisstraf3e K 80

schmaler Graspfad; Breite <1,0 m;
Verbindung der beiden Teile der
Straf3e Vierwindenhéhe Ost (Anbin-
dung K80) und West (Anbindung
Remystr.)

keine Eignung fur den Radverkehr;
zu schmal und uneben

grofRe Hohenunterschiede, Steigun-
gen ohne elektrische Unterstitzung
sind anspruchsvoll

Wichtige Verbindung u.a. fur Schi-
ler- und Pendlerverkehr zwischen
Weitersburg und Bendorf.

radtaugliche Herstellung der Engstelle
fur den Radverkehr unter Nutzung der
vorhandenen Flachen

in Kombination mit Abschnitt
10,11,12,13

baulich

langfristig
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Stand: 8.02.2021

13

Vierwinden-
héhe, Anbin-
dung Weiters-
burger Str. (K
80)

Wegeverbindung Vierwindenhdhe —
Kreisstraf3e K 80

Zwischen Wohnbebauung Vierwin-
denhodhe und KreisstraRe besteht
eine asphaltierte Wegeverbindung,
ca. 50 m sind als Pfad (Engstelle)
nutzbar.

grof3e Hohenunterschiede, Steigun-
gen ohne elektrische Unterstitzung
sind anspruchsvoll

Wichtige Verbindung u.a. fur Schi-
ler- und Pendlerverkehr zwischen
Weitersburg und Bendorf.

sichere Ausgestaltung des Ubergangs
KreisstraRe / StraRe Vierwindenhéhe,
Beachtung des starken Gefélles in
Richtung KreisstraRe; Prufung der
Anpassung der Geschwindigkeit auf
der K 80;

Austausch von VZ 357 gegen VZ
357-50 (offen fur Radfahrer und Ful3-
ganger)

in Kombination mit Abschnitt
10,11,12,13

baulich

langfristig

15/
16

Weitersburger
Str. (K 80)

Anbindung nach Weitersburg;

DTV 2015: 2.624 Kfz /24 h; 2%
Schwerlastverkehr

Stetiger Anstieg der StralBe in Kurven
ab dem Abzweig von der B 413 in
Richtung Weitersburg (6-8% Stei-
gung)

sichere Fuhrung fir Radfahrer im

Steigungsbereich wiinschenswert;
Prufung der Anlage einer Radver-
kehrsanlage

baulich

langfristig
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keine Radverkehrsanlage vorhan-
den; Mitfihrung im Verkehr; hohe
Geschwindigkeitsdifferenzen von
Rad- und Kfz-Verkehr bergan

ebenfalls keine Moglichkeit fur Fuf3-
ganger fur Aufstieg entlang der
KreisstraRe nach Weitersburg

Stand: 8.02.2021

18 Ringstr. zw.
Bahnhofstr.
und Engerser
StralRe

Mitfuhrung auf der Fahrbahn; Tempo
30; beidseitig Parkstande (Langsauf-
stellung)

breite Stral3e; Uberhéhte Geschwin-
digkeit des Kfz-Verkehrs

vermehrte Geschwindigkeitskontrol-
len; Parkstande (Langsaufstellung)
nur einseitig

verkehrs-
rechtlich

kurzfristig
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Stand: 8.02.2021

Karl-Fries-Str.

2,7 m; keine Gehwege vorhanden;

Einbahnstr. in Richtung Nordosten
(VZ 220); keine Freigabe flr den
Radverkehr in Gegenrichtung

Abschnitt 21: Fihrung im Mischver-
kehr; Zone 20 bis kurz vor Karl-Fries-
Str.; Oberflache: Pflaster;

Priifung der Achse als Fortflihrung
des Abschnitt 19 in Richtung Norden;
Wichtigkeit der Achse v.a. fir den
Schiilerverkehr;

bahnstr. fir den Radverkehr in Rich-
tung Siden;

keine Empfehlung der Verbindung als
Achse fur den Radverkehr; alternative
Maoglichkeit der Fiihrung des Radver-
kehrs zwischen KP Hauptstr./Alter

Weg und KP Karl-Fries-Str./Im Andorf
Uiber Hauptstr. und Karl-Friesstr.; Ver-
besserung der Radverkehrsfiihrung in
diesem Bereich als Voraussetzung

19 Ringstr./Alter | Wichtige Verbindungsachse im inner- | Prufung der Anlage von Schutzstrei- verkehrs- kurzfristig
Weg zw. Eng- | stadtischen Bereich; Schilerverkehr; | fen beidseitig oder alternierend zur Si- | rechtlich
erser Str. und Einkaufsbereich cherung des Schiilerverkehrs
Hauptstr.
Mitfuhrung auf der Fahrbahn; Tempo
30
20/ Im Andorf zw. | Abschnitt 20: Fihrung im Mischver- Breite der Fahrbahn in Abschnitt 20 - -
21 Hauptstr. und | kehr; Tempo 50; Breite der Fahrbahn | zu gering fiir eine Offnung der Ein-
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Stand: 8.02.2021

24

FulRweg zw.
Saynstr. und
Im Stadtpark

Teil einer verkehrsarmen Verbindung
zwischen Realschule / Gymnasium;

FuRBweg (VZ 239); Oberflache: Be-
tonpflaster; Breite: 3,1 m

Hindernis: Treppe mit Kinderwagen-
rampe

Freigabe des Weges fur den Radver-
kehr;

Ersatz der Treppe durch eine Rampe
mit angepasster Steigung (< 6%); Po-
tenziale fur Synergien im Hinblick auf
das Thema Barrierefreiheit; Detailpri-
fung nétig

baulich

mittelfristig
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Stand: 8.02.2021

Im Stadtpark
und Alter Weg

und Schragaufstellung; Bushaltestel-
len;

25 Im Stadtpark Teil einer verkehrsarmen Verbindung | Uneingeschrankte Freigabe der verkehrs- kurzfristig
zw. Gebaude | zwischen Realschule / Gymnasium; StralRe fur den Radverkehr; Aus- rechtlich
szrltﬁaadmj- Fuhrung im Mischverkehr; Tempo E?/l::‘sr;gtvfg? }\(/fzz )250 gegen VZ 260
Hau tsg[r 50; keine Durchfahrt fur Fahrzeuge
pistr. aller Art von 20-6 Uhr (VZ 250, ZZ
1040-30)
26 Hauptstr. zw. | Mitfihrung auf der Stral3e; Tempo Priifung der Anlage eines Schutzstrei- | verkehrs- kurzfristig
50; Parkstande (Langsaufstellung fens (beidseitig oder alternierend) rechtlich

Seite 14 von 47

210308_Handlungsbedarf_Radverkehrskonzept_Bendorf.docx

www.sweco-gmbh.de




SWECO %

Stand: 8.02.2021

und Ringstr.

Geschwindigkeitsiiberschreitungen in
Richtung Westen/KVP aufgrund gro-
Ber Breite

Schutzstreifen (beidseitig)

Hinweis: geplante Umklassifizierung
der LandesstraRe L 307 zur Gemein-
destralRe, pos. Effekte auf DTV zu er-
warten.

27 Luisenstr zw. Mitfuhrung auf der StraRe; Tempo Prifung einer Freigabe der Ein- verkehrs- kurzfristig
Hauptstr. und | 30; Einbahnstr. (VZ 220) in Richtung | bahnstr. Fir Radverkehr in der Ge- rechtlich
Concordiastr. | Westen; keine Freigabe fur den Rad- | genrichtung
ve"rkehr |n"Gegenr|chtung; Park- Hinweis: geplante Umklassifizierung
stéande (Langsaufstellung) aus- .
. . ; . der LandesstralRe L 307 zur Gemein-
schlie3lich auf Stidostseite; Breite
. i destralRe, pos. Effekte auf DTV zu er-
mit Parkstanden: 5,5 m)
warten.
27b Engerser Str. | Fuhrung im Mischverkehr; Breite: ca. | Verstarkung der Geschwindigkeits- verkehrs- kurzfristig
zw. Rheinpfad | 8,0 m kontrollen; Prifung der Anlage von rechtlich
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Stand: 8.02.2021

28 Engerser Str. Fuhrung im Mischverkehr; Tempo Prufung einer Geschwindigkeitsredu- verkehrs- langfristig
(L 307) zw. 100; beschleunigende Fahrzeuge; zierung bis zum KVP Engerser Str./ rechtlich,
Ringstr. und hohes Verkehrsaufkommen; untber- | Brauereistr.; baulich
EYSTr?raue- 5|ch-tI|che Kurver.1lage, Prufung des Ausbaus de_s besteh(_an-

Breite des begleitenden Gehwegs: den Weges auf der ndrdlichen Seite
1,5; Breite der Fahrbahn: ca. 9,0 m zu regelkonformen Zweirichtungsrad-
Wichtige Achse zur Anbindung der weg inkl. Sicherung von Anfang und

. Ende; Ausbau der bestehenden Que-
Bendorfer Hauptstr. an den Rhein- rungshilfen far den Radverkehr:
radweg (Uiber Bendorfer Str.); Anbin- '
dung an HBR-beschilderte Achse Entfernung des Beschilderungsaltbe-
entlang der Bendorfer Str. / Braue- stands;
reistr.
Vorhandene Altbeschilderung fiir den
Radverkehr in Richtung Neuwied

29 Untere Val- Mitfiinrung auf der Fahrbahn; Tempo | Uberpriifung der Anlage einer Fahr- verkehrs- kurzfristig
lendarer Str. 50; Parkstande beidseitig (Langsauf- | radstr. fiir die Achse Untere Vallenda- | rechtlich
zw. Hauptstr. | stellung); rer Str. — Concordiastr. zw. Hauptstr.
und Rheinstr. und Adolph-Kolping-Str.

Prufung moglicher Optionen der Be-
ricksichtig und Beibehaltung des ver-
kehrsberuhigten Bereichs rund um
den Yzeurer Platz
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Stand: 8.02.2021

30a/b

Untere Val-
lendarer Str.

zw. Rheinstr.

und Enger-
sport

Mitfuhrung auf der Fahrbahn; Tempo
7; verkehrsberuhigter Bereich; Ein-
bahnstral3e (VZ 220) zw. An der Sei-
lerbahn und Bachstr. in Richtung
Westen; Einbahnstr. (VZ 220) zw.
Bachstr. und Engersport in Richtung
Osten; Oberflache: Pflaster; Breite:
ca. 5-6 m

teilweise unibersichtliche Verkehrs-
fuhrung aufgrund der wechselnden
Einbahnstralenregelungen und Frei-
gaben fur den Radverkehr

Nachtfahrverbot von 22-6 Uhr (VZ
250 + ZZ 1040-30, Taxis ausgenom-
men: ZZ 1026-30)

Ziel: Etablierung der Verbindung Un-
tere Vallendarer Stral3e — Concordia-
stral3e als ziigige Fahrradstrecke pa-
rallel zur Hauptstr.

Knackpunkt: verkehrsberuhigter Be-
reich in der Unteren Vallendarer
Straf3e zwischen Yzeurer Platz und
LuisenstralBe; Geschwindigkeitsbe-
grenzung fur den Radverkehr: 7 km/h

Wegweisende Beschilderung fiir den
Radverkehr auf Abschnitt 30a

Uberpriifung der Anlage einer Fahr-
radstr. fur die Achse Untere Vallenda-
rer Str. — Concordiastr. zw. Hauptstr.
und Adolph-Kolping-Str.

Prifung moglicher Optionen der Be-
ricksichtig und Beibehaltung des ver-
kehrsberuhigten Bereichs rund um
den Yzeurer Platz

Untere Vallendarer Str. zw. Rheinstr.
und Engersport: Freigabe der Durch-
fahrt fir den Radverkehr auch von 22-
6 Uhr; Austausch von VZ 250 gegen
VZ 260

verkehrs-
rechtlich

kurzfristig
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Stand: 8.02.2021

31

Concordiastr.
zw. Enger-
sport und
Ringstr.

Mitfuhrung auf der Fahrbahn; Tempo
30; Einbahnstr. (VZ 220) in Richtung
Nordwesten; Breite: 4,9 m

Uberpriifung der Anlage einer Fahr-
radstr. fur die Achse Untere Vallenda-
rer Str. — Concordiastr. zw. Hauptstr.
und Adolph-Kolping-Str.

Prufung der Freigabe der Concordi-
astr. zw. Engersport und Ringstr. fur
den Radverkehr entgegen der Rich-
tung der Einbahnstr.

Hinweis: Die Concordiastraf3e wird
ausgebaut; die Fertigstellung erfolgt
Ende 2021. In der Concordiastral3e ist
kein Radweg geplant, stattdessen sol-
len die Parkflachen erhalten bleiben.

verkehrs-
rechtlich

kurzfristig
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Einfahrt in die Concordiastr. von der
Brauereistr. derzeit nur aus Suden
kommende mdglich; Einfahrt aus
Norden kommend aus Richtung des
KVP aufgrund der vorhandenen Mar-
kierung nicht erlaubt

tung einer Steigerung der Verkehrs-
belastung

Hinweis: geplante Verlegung der Bun-
desstralle 413 von der Vallendarer
Str./Hauptstr. auf die Brauereistr.

32 Concordiastr. | Mitfihrung auf der Fahrbahn; Tempo | Anzeige der Durchlassigkeit fir den verkehrs- kurzfristig
zw. Ringstr. 30; Sackgasse (VZ 357); FuR3- und Radverkehr; Austausch VZ rechtlich
:f;?pﬁ?!;? Wendeplatz am Ende der Stral3e; 357 geger-1 VZ 357-50; )
Durchgang fur Rad- und FuRBverkehr | Prifung eines Ausbaus des Uber-
auf FulRgangeriiberweg tiber Adolph- | gangs uber die Adolph-Kolping-Str.
Kolping-Str.; Sperrung fur den Kfz- und der Weiterfihrung in die Con-
Verkehr durch Sperrpfosten und cordiastr. fir den Radverkehr;
Findiing; Prufung der Erforderlichkeit des
Sperrpfostens; ggf. Absenkung der
Bordsteine
33 Concordiastr. | Mitfihrung auf der Fahrbahn; Tempo | Prifung der Einfahrt fur den Radver- verkehrs- kurzfristig
zw. Adolph- 30; Einbahnstr. (VZ 220) in Richtung | kehr in die Concordiastr. aus nord- rechtlich
Kolping-Str. Nordwesten; Freigabe der der Ein- westlicher Richtung insbesondere im
und Braue- bahnstr. fur den Radverkehr (VZ Hinblick auf die geplante Verlegung
reistr. 1022-10) der B 413 auf die Brauereistr.; Erwar-

Seite 19 von 47

210308_Handlungsbedarf_Radverkehrskonzept_Bendorf.docx

www.sweco-gmbh.de




SWECO %

Stand: 8.02.2021

34

Dieter-Trenn-
heuser-Str.
zw. Braue-
reistr. und
Saynbach

Fuhrung auf der Fahrbahn; Zone 30; | Prifung der Anlage eines Schutzstrei-
hoher Anteil an Schwerlastverkehr; fens (alternierend)
zahlreiche Einmiindungen/Zufahrten;
Breite: ca. 5-6 m

verkehrs-
rechtlich

kurzfristig
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35 Dieter-Trenn-
heuser-Str.

zw. Saynbach
und Huttenstr.

einseitiger Zweirichtungsradweg mit
Benutzungspflicht auf Sudseite;
Oberflache Pflaster; Breite des Rad-
wegs: 2,0 m (Regelbreite geman
ERA: 3,0 m); Zone 30 auf der Fahr-
bahn

keine gesicherten Moglichkeiten zur
Uberquerung der Fahrbahn, um den
Radweg zu erreichen bzw. zu verlas-
sen; Radweg beginnt/endet abrupt

Vorrang des Radverkehrs auf Rad-
weg an einmiindender StralRe mit VZ
205 nicht klar erkennbatr;

Aufhebung der Benutzungspflicht, An-
lage liegt unter ERA-Vorgaben, be-
nutzungspflichtiger Radweg in T30-
Zonen nicht zuldssig;

Fuhrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn; ggf. Freigabe des Gehwe-
ges fur den Radverkehr in Richtung
Osten;

Prufung der Anlage eines Schutzstrei-
fes auf der noérdlichen Fahrbahnseite
in Richtung Westen

Hinweis: Prifung des bestehenden
VZ 205 an der Einmiindung ,Am H&n-
gelbach®; grundsétzlich in T30-Zonen
nur rechts-vor-links zuléssig

verkehrs-
rechtlich

kurzfristig
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Tempo 7; Sackgasse (VZ 357);

Sperrpfosten mit Ketten am westli-
chen Ende des verkehrsberuhigten
Bereichs (KP Am Schulenberg / Cle-
mens-Maria-Hofbauer-Str.);

Durchlassigkeit der Sackgasse fir
den Ful3- und Radverkehr, aber sehr
geringer Abstand der Sperrpfosten
(<0,9 m); schlechte Sichtbarkeit der
grau lackierten Pfosten und Ketten;

der Ausfiihrung und der Abstande der
Poller;

Ausfiihrung in auffélliger Lackierung,
ggf. retroreflektierend; Entfernung der
Ketten; Durchgangsbreite min. 1,5 m
fur eine sicher Durchfahrt des Rad-
verkehrs auch mit Lastenradern oder
Anhanger; Bodenmarkierung zur An-
zeige der Pfosten

Anzeige der Durchlassigkeit der
StralRe Uber StVO-Beschilderung:
Austausch des VZ 357 gegen VZ
357-50

36/ Huttenstr. zw. | Fuhrung auf Fahrbahn; Tempo 30; Verstéarkung der Geschwindigkeits- verkehrs- | mittelfristig
Dieter-Trenn- . o . kontrollen; Prifung von radkonformen | rechtlich,

40 heuser-Str. Geschwindigkeitstiberschreitungen Einbauten bzw. baulichen Manah- baulich
und Bendorfer men zur Verkehrsberuhigung (z. B.
Str. Aufpflasterungen, Einengungen)

38 Am Schulen- Fihrung auf der Fahrbahn; verkehrs- | Prifung der Notwendigkeit der Sperr- | verkehrs- kurzfristig
berg beruhigter Bereich (VZ 325-1); pfosten; bei Erfordernis Anpassung rechtlich
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51 Bendorfer Str. | Fuhrung auf der Fahrbahn; Tempo Prifung einer Geschwindigkeitsreduk- | verkehrs- kurzfristig
zw. Alleestr. 50; Parkstande (Langsaufstellung) tion auf Tempo 30; alternativ: Neuauf- | rechtlich
und Huttenstr. | auf Nordseite teilung des Verkehrsraumes; Priifung
(30D | ones venenmsunarmes orv | % e von Senuzsreten e
2015: 8.086 (5); hoher Schwerver- '
kehrsanteil; hohes Gefahrenpotenzial | Hinweis: Erfordert eine Zusammenar-
fur den Radverkehr beit zwischen der Stadt Bendorf und
Engers (Neuwied).
52 Hittenstr. zw. | Fuhrung auf Fahrbahn; Tempo 30; Verstéarkung der Geschwindigkeits- verkehrs- | mittelfristig
Dieter-Trenn- Geschwindigkeitstiberschreitungen kontrollen; Priifung von Einbauten zur | rechtlich,
heuser-Str. Reduktion der Geschwindigkeit baulich
und Engerser
Landstr. (L
262)
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schieden wie der Knotenpunkt (KVP
oder Einmiindung) ausgebaut werden
soll.

53 Wirtschafts- Wirtschaftswege mit wassergebun- Berlcksichtigung bei weiteren stadte- baulich langfristig
weg zw. Eng- | dener Decke; Privatweg im Bereich baulichen Entwicklungen;
erser Landstr. | des Betonwerks Volkmann;
und Fried- Beriicksichtigung im Hinblick auf die
richsberger . )

- geplante Renaturierung und Erschlie-
Weg (Privat- . .

Bung der Kiesgruben im Rahmen der

weg Beton- zukiinftigen Stadtentwicklung;
werk Volk- 9 9
mann) / Fried- | mdgliche Achse Engerser Landstr. —
richsberger Wirtschaftsweg — Friedrichsberger
Weg Weg — Sayner Str.

56 Engerser Mitfuhrung auf der Fahrbahn; Tempo | Prifung der Anlage von Schutzstrei- verkehrs- kurzfristig
Landstr. (L 50; hohes Verkehrsaufkommen; fen rechtlich
262) zw. Kob- | Breite: ca. 9,0m Hinweis: Das "Fillingers Eck" ist in
lenz-Olper-

Planung und soll vom LBM umgebaut
Str. und Am L .

werden. Jedoch ist bislang nicht ent-
Bungert
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Begleitender Gehweg ohne Freigabe
fur Radverkehr; Breite: 1,25 inkl.
Randstein

hohes Verkehrsaufkommen; groRe
Geschwindigkeitsdifferenz Radver-
kehr zu Kfz

Neuaufteilung des Verkehrsraums;
Priifung der Anlage von Radverkehrs-
anlagen unter Nutzung der seitlich zur
Verfiigung stehenden Flachen

57 Weiser Str. (L | Mitfiihrung auf der Fahrbahn; Tempo | Prifung der Anlage von Schutzstrei- verkehrs- kurzfristig

262) zw. Eng- | 50; Breite: ca. 6-7 m; Parkstande fen (beidseitig oder alternierend); Prii- | rechtlich

erser Landstr. | (Langsaufstellung) auf Nordseite; fung einer Reduktion der Parkstande

(L.. 26.0) und hohes Verkehrsaufkommen; gro3e

Furstin-Le- o

. Geschwindigkeitsdifferenz Radver-
onita-Str.
kehr zu Kfz

58/ Weiser Str. (L | Mitfiihrung auf der Fahrbahn; Tempo | Prifung eines durchgangigen Tempo- | baulich, langfristig
59/ 262) zw. 50; Tempo 100 ab ca. 100-200 m limits von 50 km / h; Priifung der An- verkehrs-
60 Firstin-Le- westlich des KP L 262/Ritterweg in lage von Schutzstreifen bis Ortsaus- rechtlich

onita-Str. und | Richtung Heimbach; Breite: ca. 6-7 gangsschild

Heimbach m;
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62 Engersbach Mitfilhrung auf der Fahrbahn; Tempo | Freigabe fir den Radverkehr: Aus- Ver- mittelfristig
zw. Wesier 30; Anliegerstr. (VZ 250 + ZZ 1020- tausch des VZ 250 gegen VZ 260; kehrs-
Str. (L 262) 30); keine Freigabe fir den Radver- . . rechtlich,
und Waldstr. kehr; teilweise Oberflachenschaden g\s:besserung von Oberfldchenscha- baulich
\(,ﬁgg)Neu- stetige, sanfte Steigung; anstrengend -
ohne elektrische Unterstitzung;
Hinweis: Die Stral3e liegt auf dem Ge-
biet der Stadt Neuwied. MalRnhahmen
darf nur die zustandige Ge-
meinde/Stadt ergreifen.
66 Engersbach Mitfiinrung auf der Fahrbahn; Uber- Freigabe fir den Radverkehr: Aus- baulich, langfristig
(Neuwied): gang in Wirtschaftsweg; Oberflache: | tausch VZ 250 gegen VZ 260; Aus- verkehrs-
Abzwg. zu wassergebundene Decke mit losem besserung der Wegeoberflache; rechtlich
Hausnummer | Schotter; keine Freigabe fur den
5 Radverkehr (VZ 250)
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weg — Sayner
Str.

Sidlicher Bereich (Ritterweg —
Waschkaulweg): Fiihrung auf der
Fahrbahn; Tempo 30;

Nordlicher Bereich (Ritterweg — En-
gersbach): unbefestigter Wirtschafts-
weg; Grasnarbe mittig; teilweise
Graspfad; steile Abschnitte;

Abschnitts unter Nutzung der vorhan-
denen Flachen; Befestigung der We-
geoberflachen;

66a Engersbach Wirtschaftsweg; Oberflache: wasser- | Freigabe fur den Radverkehr: Aus- baulich, langfristig
(Neuwied) zw. | gebundene Decke mit losem Schot- tausch VZ 250 gegen VZ 260; Aus- verkehrs-
Abzwg. zu ter; Grasnarbe mittig; keine Freigabe | besserung der Wegeoberflache; Ent- rechtlich
Hausnummer | fir den Radverkehr (VZ 250) fernung der Grasnarbe;
\?v:nd Ritter- Hinweis: MalRnhahme in Kombination
9 mit Abschnitt 62 und 66.
66b Achse: En- geringes Verkehrsaufkommen; Wei- Detailpriifung im Zuge der Umsetzung | baulich langfristig
gersbach terfuhrung der perspektivischen der ErschlieBungs- und Renaturie-
(Neuwied), Achse Engerser Landstr. — Wirt- rungsmaf3nahmen im Bereich des
Abzwg. — schaftsweg — Friedrichsberger Weg — | Kiesabbaugebietes;
Waschkgul- Sayner Str. Radtauglicher Ausbau des nérdlichen
weg — Ritter-

Seite 27 von 47

210308_Handlungsbedarf_Radverkehrskonzept_Bendorf.docx

www.sweco-gmbh.de




SWECO %

Stand: 8.02.2021

69a Koblenz-Ol- Mitfuhrung auf der Fahrbahn; Tempo | Neuaufteilung des Verkehrsraumes; verkehrs- | mittelfristig
per-Str. (B 50; Breite: ca. 6-7 m; hohes Ver- Prifung einer Geschwindigkeitsreduk- | rechtlich
413) zw. Eng- | kehrsaufkommen tion; Prifung der Anlage von Schutz-
erser Landstr. streifen (beidseitig oder alternierend)
(L 262) und Hinweis: Das "Fillingers Eck" ist in
Schlofstr. (L
306) Planung und soII.von.1 LBM u.mgebaut
werden. Jedoch ist bislang nicht ent-
schieden wie der Knotenpunkt (KVP
oder Einmiindung) ausgebaut werden
soll.
69b SchloBstr. (L Mitfuhrung auf der Fahrbahn; Tempo | Prifung einer Geschwindigkeitsreduk- | verkehrs- kurzfristig
306) zw. Kob- | 50; tion; Priifung der Anlage von Schutz- rechtlich
lenz-Olper- streifen (beidseitig oder alternierend)
Str. und Am
Silbecher
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cke an Hein’s
Mihle

Oberflache: wassergebundene De-
cke; flachige Oberflachenschaden
auf gesamtem Abschnitt; Abflussrin-
nen zur Wegentwasserung; insge-
samt magige Befahrbarkeit; teilweise
erhohtes Unfallrisiko

radtaugliche Ausbesserung der We-
geoberflache

70b Heinzenweg Mitfilhrung auf der Fahrbahn; Tempo | Ausbesserung der Fahrbahnoberfla- baulich mittelfristig
parallel zu 30; flachige Oberflachenschaden auf | che
den Gleisen gesamtem Abschnitt; mafige Befahr-
zw. KP Hein- | barkeit
zenweg/Hein- Hinweis: Das Gebiet Heinzen-
zenweg nw. weg/Hellenpfad ist nicht erschlossen.
Unterfiihrung Zurzeit wird ein Kanal in den nordli-
Brexbachtal- chen Teil des Heinzenwegs und den
bahn und Be- ndrdlichen Teil des Hellenpfads ge-
ginn Hellen- legt. Die Oberflache der StrafRe soll
pfad als Tragdeckschicht ausgebaut wer-
den.
70c Hellenpfad Mitfuhrung auf Fahrbahn; Tempo 30; | StVO-Freigabe fur den Radverkehr: baulich, langfristig
zw. Hausnr. keine Freigabe fur den Radverkehr Austausch VZ 250 gegen VZ 240; verkehrs-
121 und Bru- | (VZ 250) rechtlich

Seite 29 von 47

210308_Handlungsbedarf_Radverkehrskonzept_Bendorf.docx

www.sweco-gmbh.de




SWECO %

Stand: 8.02.2021

71c

Im Brextal zw.
Schranke vor
erster Bahn-
Uberfuhrung
und Kanalweg

Mitfuhrung auf der Fahrbahn; Tempo
20; Fahrverbot flur Fahrzeuge aller
Art (VZ 250): frei fur land- und forst-
wirtschaftlichen Verkehr, Rad- und
Lieferverkehr frei bis Zeltplatze;

Schranke mit schmalem Durchlass
auf Gehweg fur Fuganger; Schwie-
rigkeiten bei der Durchfahrt fir den
Radverkehr, insbesondere Anhanger
und Lastenrader aufgrund der gerin-
gen Breite und der Fihrung Uber den
Gehweg mit Bordsteinkante; einge-
schréankte Sichtbarkeit der Schranke
bei schlechten Wetterbedingungen
und wahrend Dunkelheit;

Oberflache: Asphalt mit vereinzelten
Oberflachenschaden; Abflussrinnen
zur Wegentwasserung > teilweise
erh6htes Unfallrisiko

Einrichtung einer uneingeschrankten
StVO-Freigabe fir den Radverkehr:
Austausch VZ 250 gegen VZ 260

Prifung der Erforderlichkeit der
Schranke; StVO-Hinweise auf Gefah-
renstelle (Schranke) aus beiden Rich-
tungen (VZ 101)

StVO-Hinweise auf Gefahrenstelle
(VZ 101) Abflussrinnen, insbesondere
fur den bergabfahrenden Radverkehr;

verkehrs-
rechtlich

kurzfristig
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rung des Weges

Schranke; ausreichende Sichtbarma-
chung der Schranke bei schlechten
Sichtverhaltnissen und Dunkelheit;
retroreflektierende Lackierung der
Schranke; Hinweise auf Gefahren-
stelle (VZ 101) in Bezug auf die
Schranke, insbesondere flr den berg-
abfahrenden Radverkehr

72a/ | Kanalweg zw. | Wirtschaftsweg; Oberflache: wasser- | Nutzung der alternativen Verbindung - -
72b/ | Im Brextal gebundene Decke; teilweise mit zur Anbindung von Stromberg: Ab-
73 und Abzwg. Grasnarbe mittig; teilweise ausgewa- | schnitt 77 / Abschnitt 78
Rheinsteig / schene Fahrspuren und grobe Schot-
Wirtschafts- ter; teilweise pfadahnlicher Charakter
\l/)v:rg Strom- Abschnitte mit groRem Langsgefalle: Hinweis: Siehe auch Abschnitt 90a-c.
9 erhdhtes Unfallrisiko;
keine Empfehlung fiir den Alltagsrad-
verkehr ohne umfangreiche Ausbes-
serungs- und Ausbaumaflnahmen
77 Wirtschafts- Wirtschaftsweg; wassergebundene Freigabe fir den Radverkehr: Aus- verkehrs- kurzfristig
weg zw. Ju- Decke; gute Befahrbarkeit; tausch des VZ 250 (Verbot fiir Fahr- rechtlich
gendheimstr. keine Freigabe fir den Radverkehr z.guge aller Art) gegen VZ 260 (Verbot
(Stromberg) fur Kraftfahrzeuge);
vom Althansweg kommend (VZ 250);
und Althans Priifung der Erforderlichkeit der
weg (Sayn) Vorhandene Schranke zur Absper- 9
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78 Althansweg
zw. Bebau-
ungsende und
Im Sayntal (B
413)

Mitfuhrung auf der Fahrbahn; Tempo
30; keine Freigabe fiir den Radver-
kehr: Anliegerstr. (VZ 250 + ZZ
1020-30); Sackgasse (VZ 357); ge-
gebene Durchlassigkeit fur den Rad-
und FulRverkehr wird nicht angezeigt

Anpassung der StVO-Beschilderung:

Austausch des VZ 250 (Verbot fir
Fahrzeuge aller Art) gegen VZ 260
(Verbot fur Kraftfahrzeuge); Aus-
tausch des VZ 357 (Sackgasse) ge-
gen VZ 357-50 (fur Radverkehr und
FuRganger durchlassige Sackgasse)

verkehrs-
rechtlich

kurzfristig
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79

Koblenz-Ol-
per-Str. (B
413) zw. Alt-
hansweg und
Jahnstr.

Mitfuhrung auf der Fahrbahn; Tempo
50; Breite: 6-8 m

Bundesstralie mit hoher Verkehrsbe-
lastung; DTV 2015: 5.330 (8); un-
Ubersichtliche Kurve fur aus Strom-
berg kommenden Verkehr; Schwer-
lastverkehr

kritische Knackpunkte fur den Rad-
verkehr an Knotenpunkten mit Alt-
hansweg und Jahnstr. wegen erfor-
derlicher Querung der Fahrbahn;

keine Anbindung des einseitigen, be-
nutzungspflichtigen Rad- und Geh-
weges ab Althansweg bis Schwimm-
bad auf dstlicher Seite der B 413

Neuaufteilung des Verkehrsraumes;
Prifung der Anlage eines baulich ge-
trennten Radweges oder Radfahr-
streifen unter Beriicksichtigung des
zur Verfligung stehenden Seiten-
raums;

Prifung der Anlage von Querungs-
hilfe fur den Radverkehr an den Kno-
tenpunkten Althansweg und Jahnstr.

Prifung einer Reduktion des Ge-
schwindigkeitslimits auf 30 km /h im
Kurvenbereich

verkehrs-
rechtlich,
baulich

langfristig
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StVO-Beschilderung: Sackgasse (VZ
357); Durchlassigkeit fiir Rad- und
FuRverkehr

Priifung der Erforderlichkeit der vor-
handenen Sperrpfosten; Anpassung
der Abstande: Mindestabstand 150
cm zur sicheren Durchfahrt von Fahr-
radern mit Anhanger, Lastenrader,
Dreirader; retroreflektierende Ausfiih-
rung; hinweisende Bodenmarkierung

Hinweis: Die Jahnstral3e wird im Rah-
men der geplanten Umklassifizierun-
gen und baulichen Veranderungen
des StralRennetzes langfristig ausge-
baut.

79c B 413 zw. Fuhrung auf der Fahrbahn; Tempo keine Empfehlung der Fihrung des - -
Sayn und |- 100; Radverkehrs Uber B 413
senburg BundesstrafRe mit hoher Verkehrsbe-
lastung; unuibersichtliche Kurven;
Schwerlastverkehr; hohe Geschwin-
digkeitsdifferenz;
kein Raum fur weiteren Ausbau bzw.
Radverkehrsanlagen
keine Eignung fiir den Radverkehr
80 Jahnstr. zw. mit Sperrpfosten abgetrennter Ful3- Anpassung der StVO-Beschilderung: verkehrs- kurzfristig
Koblenz-Ol- weg; Pfostenabstande von 90-140 Austausch des VZ 357 (Sackgasse) rechtlich
per-Str. und cm gegen VZ 357-50 (fur Radverkehr und
Schlofstr. FuRganger durchléassige Sackgasse)
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81 SchloBstr. (L Mitfuhrung auf Fahrbahn; Tempo 50; | Prifung der Anlage eine Schutzstrei- | verkehrs- kurzfristig
305) zw. hohes Verkehrsaufkommen; fen (beidseitig oder alternierend) rechtlich
JHae?::gﬁvl\J/Zd DTV 2015: 5.780 Kfz / 24 h (3 %
9 Schwerlastverkehr);
81b L 306 zw. Fuhrung auf der Fahrbahn; Tempo derzeit keine Empfehlung der Fiih- - -
Sayn und 100; rung des Radverkehrs tber L 306
Stromberg LandesstraRe mit hoher Verkehrsbe-
lastung; uniuibersichtliche Kurven;
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Schwerlastverkehr; hohe Geschwin-
digkeitsdifferenz;

kein Raum fur weiteren Ausbau bzw.
Radverkehrsanlagen; keine Eignung
fir den Radverkehr;

82 Koblenz-Ol-
per-Str. zw.
SchloR3str.
und Am Say-
ner Bahnhof

Beidseitig baulich angelegte Einrich-
tungsradwege ohne Benutzungs-
pflicht; Breite, Westseite: 0,95 m;
Breite, Ostseite: 1,3 m; Tempo 50;
Parkstande (Langsaufstellung) auf
Ostseite

Breite der Radwege unter Regelmalf3;
Mindestbreite gemafl ERA: 2,0 m +
0,75 m Sicherheitsabstand zu Langs-
parkstanden)

Prufung der Anlage eine Schutzstrei-
fen (beidseitig oder alternierend); Pri-
fung einer Reduktion der Parksténde /
Parkverbot

verkehrs-
rechtlich

kurzfristig
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cher) und Am
Sayner Bahn-
hof (KVP)

83a Westseite: einseitiger Einrichtungsradweg ohne | Prufung der Anlage eine Schutzstrei- | verkehrs- kurzfristig
Koblenz-Ol- Benutzungspflicht; Breite: 0,95 m; fen (beidseitig oder alternierend); rechtlich
per-Str. zw. Tempo 50;
g;nh:szfn gm Breite der Radwege unter Regelmal;
. Mindestbreite gemafl ERA: 2,0 m +
Silbecher) . . -
und Am Say- 0,75 rr18|cherhe|tsabstand zu Langs-
ner Bahnhof parkstanden
(KVP)
83b Ostseite: Kob- | Mitfiihrung im Verkehr; Tempo 50 Priifung der Anlage eine Schutzstrei- | verkehrs- kurzfristig
lenz-Olper- fen (beidseitig oder alternierend); Prii- | rechtlich
Str. zw. Am fung einer Reduktion der Parkstande /
Sayner Bahn- Parkverbot
hof (Am Silbe-
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Brauereistr.

Prufung einer (optischen) Verschméa-
lerung der Zufahrt, um Uberholvor-
gange zu vermeiden.

Prifung der bestehenden HBR-Be-
schilderung bei Anpassung der Rad-
verkehrsfuhrung

84a Westseite: Mitfihrung auf der Fahrbahn; Tempo | Fuhrung des Radverkehrs im Misch- baulich, mittelfristig
KVP Koblenz- | 50; Freigabe des Gehwegs fur den verkehr; verkehrs-
Iper-Str. R kehr; L i
grgﬁtrersetirst: adverkehr; bei Beibehaltung des bestehenden rechtlich
' bestehender Radweg endet plétzlich | Radweges (auch ohne Benutzungs-
an Bushaltestelle; keine Uberleitung pflicht) Fihrung des Radweges recht-
von Radweg auf Fahrbahn zur zeitig an Kreisverkehrsplatzzufahrt
Durchfahrt des KVP auf die Fahrbahn; gesicherte Auslei-
tung;
Prifung einer (optischen) Verschma-
lerung der Zufahrt, um Uberholvor-
gange zu vermeiden.
Prifung der bestehenden HBR-Be-
schilderung bei Anpassung der Rad-
verkehrsfiuihrung
84b Ostseite: KVP | Einrichtungsradweg ohne Benut- Fihrung des Radverkehrs im Misch- baulich, mittelfristig
Koblenz-Ol- zungspflicht; verkehr; verkehrs-
per-Str. / rechtlich
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85a

Westseite:
Hauptstr. zw.
KVP Koblenz-
Olper-Str. /
Brauereistr.
und Gleisque-
rung Brex-
bachtalbahn

Benutzungspflichtiger Zweirichtungs-
radweg (VZ 240); Breite: <2,5 m;
Oberflache: Pflaster; Parkstande
(Langsaufstellung); Breite der Fahr-
bahn: ca. 7-8 m;

Im Bereich der Gleisquerung Fih-
rung des Radverkehrs Uber Gehweg

Breite des gemeinsamen Geh- und
Radwegs unter Regelmal3; Mindest-
breite gemalk ERA: 2,5m + 0,75 m
Sicherheitsabstand zu Langspark-
stédnden/Fahrbahn

Fuhrung des Radverkehrs stellen-
weise unklar bei beidseitige baulich
angelegten Radverkehrsanlagen und
einseitig herrschender Benutzungs-
pflicht

Aufhebung der Benutzungspflicht;
Prufung der Anlage eine Schutzstrei-
fen (beidseitig oder alternierend); Pri-
fung eines Parkverbots/ Reduktion
der Parkstande

verkehrs-
rechtlich

kurzfristig
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Gleisquerung
Brexbachtal-
bahn und
KVP Hauptstr.
/ Adolph-Kol-
ping-Str.

Radverkehr;

85b Ostseite: Baulich angelegter Radweg ohne Be- | Aufhebung der Benutzungspflicht; verkehrs- kurzfristig
Hauptstr. zw. | nutzungspflicht; Tempo 50; Breite Prufung der Anlage eine Schutzstrei- rechtlich
KVP Koblenz- | der Fahrbahn: ca. 7-8 m; fen (beidseitig oder alternierend); Pri-
g:gﬁ;zrs't: Breite des Radwegs unter Regel- ;uerlgpirkiiaiztverbmy Reduktion
und Gleis L.Je- maf; Mindestbreite gemaR ERA: 2,0
rung Brex(-q m + 0,75 m Sicherheitsabstand zu
bachtalbahn Langsparkstanden/Fahrbahn
Im Bereich der Gleisquerung Fih-
rung des Radverkehrs bei Nutzung
des baulich angelegten Radweges
Uber Gehweg
86a Westseite: Mitfuhrung auf der Fahrbahn; Tempo | Prifung der Anlage eine Schutzstrei- | verkehrs- kurzfristig
Hauptstr. zw. | 50; Freigabe des Gehwegs fiir den fen (beidseitig oder alternierend); rechtlich
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keine Uberleitung von Radweg auf
Fahrbahn zur Durchfahrt des KVP

Radweges (auch ohne Benutzungs-
pflicht) bzw. Freigabe des Geh-
wege;sFuhrung des Radweges recht-
zeitig an Kreisverkehrsplatzzufahrt
auf die Fahrbahn; gesicherte Auslei-
tung;

Priifung einer (optischen) Verschma-
lerung der Zufahrt, um Uberholvor-
gange zu vermeiden.

Prufung der bestehenden HBR-Be-
schilderung bei Anpassung der Rad-
verkehrsfiihrung

86b Ostseite: Baulich angelegter Radweg ohne Be- | Fuhrung des Radverkehrs im Misch- verkehrs- kurzfristig
Hauptstr. zw. nutzungspflicht; Breite: <1,5 m; verkehr; rechtlich
lei .
Gleisquerung Tempo 50; Breite der Fahrbahn: ca.
Brexbachtal- 9-10 m:
bahn und '
KVP Hauptstr. | Breite des Radwegs unter Regel-
/ Adolph-Kol- | maR; Mindestbreite geméafl ERA: 2,0
ping-Str. m + 0,75 m Sicherheitsabstand zu
Langsparkstanden/Fahrbahn
87a Westseite Mitfuhrung auf der Fahrbahn; Tempo | Fihrung des Radverkehrs im Misch-
KVP Hauptstr. | 50; Freigabe des Gehwegs fiir den verkehr;
/AdOIPh_KOI_ Radverkehr, bei Beibehaltung des bestehenden
ping-Str.
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87b

Ostseite KVP
Hauptstr. /
Adolph-Kol-
ping-Str.

Mitfuhrung auf der Fahrbahn; Tempo
50; Radweg ohne Benutzungspflicht

keine Uberleitung von Radweg auf
Fahrbahn zur Durchfahrt des KVP

Fuhrung des Radverkehrs im Misch-
verkehr;

bei Beibehaltung des bestehenden
Radweges (auch ohne Benutzungs-
pflicht) bzw. Freigabe des Gehweges
Fuhrung des Radweges rechtzeitig an
Kreisverkehrsplatzzufahrt auf die
Fahrbahn; gesicherte Ausleitung;

Prifung einer (optischen) Verschmé-
lerung der Zufahrt, um Uberholvor-
gange zu vermeiden.

Prifung der bestehenden HBR-Be-
schilderung bei Anpassung der Rad-
verkehrsfiuihrung

88a

Westseite:
Hauptstr. zw.

KVP Hauptstr.

/ Adolph-Kol-
ping-Str. und

Karl-Fries-Str.

benutzungspflichtiger Einrichtungs-
radweg (VZ 241-30); Breite: <1,5m

Breite des Radwegs unter Regel-
mal; Mindestbreite gemall ERA: 2,0
m

Aufhebung der Benutzungspflicht;
Prufung der Anlage eine Schutzstrei-
fen (beidseitig oder alternierend);

verkehrs-
rechtlich

kurzfristig
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und Alter Weg

keine klare Ausleitung des Radver-
kehrs am Ende des benutzungs-
pflichtigen Radwegs (Abschnitt 88a)
auf die Fahrbahn

Schaffung einer Ausleitung am Uber-
gang des Abschnitts 88a auf Ab-
schnitt 89

88b Ostseite: benutzungspflichtiger Einrichtungs- Aufhebung der Benutzungspflicht; verkehrs- kurzfristig
Hauptstr. zw. | radweg (VZ 241-30); Breite: <1,5 m Prufung der Anlage eine Schutzstrei- rechtlich
;(Xgollﬂilﬁgsltr. Breite des Radwegs unter Regel- fen (beidseitig oder alternierend);
. P malf3; Mindestbreite gemafl ERA: 2,0
ping-Str. und m
Karl-Fries-Str.
89%a Westseite: Mitfuhrung des Radverkehrs auf der | Prifung der Anlage eine Schutzstrei- | verkehrs- | mittelfristig
Hauptstr. zw. | Fahrbahn; Tempo 50; fen (beidseitig oder alternierend); rechtlich,
Karl-Fries-Str. baulich
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89b Ostseite: benutzungspflichtiger Einrichtungs- Aufhebung der Benutzungspflicht; verkehrs- kurzfristig
Hauptstr. zw. | radweg (VZ 241-30); Breite: <1,5m Prufung der Anlage eine Schutzstrei- rechtlich
lljs(rj‘l-':?:rs\-;;; Breite dgs Ra dwggs unter Regel- fen (beidseitig oder alternierend);
mal3; Mindestbreite gemall ERA: 2,0
m
90a-c | Wirtschafts- Wirtschaftsweg; Breite: 2,5-3,0 m; derzeit keine Empfehlung als Rad- - -
weg: Verbin- Uberschneidung auf weiten Strecken | wegeverbindung Sayn-Stromberg:
dung Kanal- mit dem Wanderweg , Traumpfad notwendiger umfangreicher Ausbau
weg — West- Saynsteig*; des naturnahen Weges ist mit hohen
seite Strom- Oberfliche und Wegebeschaffenheit K"osten und einem Attraktivitatsverlust
berg oo . fur den bestehenden Wanderweg ver-
derzeit nicht fur den Alltagsradver-
. bunden;
kehr geeignet.
weiterer Knackpunkt: notwendige
Querung der L 306 (DTV 4.484 Kfz/24
h; Schwerlastverkehrsanteil 2%)
empfohlene Verbindung des Rundver-
kehrs zw. Sayn und Stromberg tGber
die Variante Abschnitt 77/78
91l-p | L 307 zw. Fuhrung auf der Fahrbahn; Tempo Prufung der Anlage einer Radver- baulich langfristig
StralRchen/ 100; Breite: 5-6 m; hohe Geschwin- kehrsanlage inkl. Querungshilfen zwi-
und Brun- digkeitsdifferenz zw. Rad- und Kfz- schen StraRchen/Limesweg und
nenstr. (HG) Verkehr; teilweise unibersichtliche Hohr-Grenzhausen zur sicheren Fih-
Kurvenbereiche rung des Radverkehrs
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kpO1

Eisenbahnstr.
/B 413

Bedeutung: Anbindung Sudost (Val-
lendar / Koblenz) an Hauptstr. / Wei-
terfuhrung Rheinradweg

Aus Sidost (B 413): Ende des benut-
zungspflichtigen Zweirichtungsrad-
weges entlang der B 413; Weiterfiih-
rung Eisenbahnstr. unproblematisch;
erforderliche Fahrbahnquerung fir
Weiterfahrt in Richtung Norden

Aus Westen (Eisenbahnstr.): erfor-

derliche Fahrbahnquerung fur Wei-
terfahrt in Richtung Norden; Weiter-
fuhrung in Richtung Sudost auf be-

nutzungspflichtigen Zweirichtungs-

radweg unproblematisch

Aus Norden (B 413): erforderliche
Fahrbahnquerung zur Weiterfihrung
auf benutzungspflichtigem Radweg
entlang der B 413 in Richtung Sud-
osten; erforderliche Fahrbahnque-
rung zur Einfahrt in Eisenbahnstr.

Beriicksichtigung des Knotenpunktes
bei einer Neuplanung der Radver-
kehrsfuhrung in Abschnitt 3;

Prifung einer Neuaufteilung des Ver-
kehrsraumes mit Radverkehrsanlagen
und Querungshilfen.

Prifung einer Geschwindigkeitsreduk-
tion.

baulich,
verkehrs-
rechtlich

langfristig
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Aus Nordwesten (Vierwindenhohe):
erforderliche Querung der Fahrbahn
zur Weiterfihrung nach Weitersburg
(Sudosten) und B 413 (Sudwesten)

Aus Sidwesten (K 80): erforderliche
Querung der Fahrbahn zur Weiter-
fuhrung nach Bendorf-Zentrum Uber
Vierwindenhéhe/Remystr.

Aus Sudosten (K 80): erforderliche
Querung der Fahrbahn zur Weiter-
fuhrung nach Bendorf-Zentrum tber
Vierwindenh6he/Remystr.

Priifung einer Radverkehrsanlage
entlang der K 80 (siehe Abschnitt
15/16)

Hinweis: Knotenpunkt befindet sich
zum Teil in der Stadt Bendorf und
zum Teil in der Verbandsgemeinde-
verwaltung Vallendar

kp02 | B413/K 80 Bedeutung: Anbindung Weitersburg Berucksichtigung des Knotenpunktes baulich, langfristig
pus Nortwesten (5 43 et |12 %1 NP e et
che Querung der Fahrbahn zur Wei- g '
terfuhrung nach Weitersburg Prifung einer Neuaufteilung des Ver-
Aus Stidosten (B 413): erforderliche Eizrgjzrmuﬁssmf::dverkehrsa"'age"
Querung der Fahrbahn zur Weiter- 9 '
fuhrung nach Weitersburg Prufung einer Geschwindigkeitsreduk-
Aus Osten (K 80): erforderliche Que- tion.
rung der Fahrbahn zur Weiterfihrung
nach Weitersburg
kp03 | Vierwinden- Bedeutung: Anbindung Weitersburg Priifung einer Geschwindigkeitsreduk- | baulich, langfristig
hoehe / K 80 an Bendorf-Zentrum tion auf der K 80; verkehrs-
rechtlich
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kp18 | Koblenz-Ol- Bedeutung: Anbindung Frei- Prifung einer Geschwindigkeitsreduk- | baulich, langfristig
per-Str. / Alt- bad/Sportplatz; Anbindung Strom- tion auf der B 413 im Kurvenbereich; verkehrs-
hansweg berg/ Sayner Hiitte Prufung der Anlage einer Querungs- rechtlich
Aus Siiden: Filhrung des Radver- h”f? an der B 413 zur sicheren Wei-
kehrs im Mischverkehr terfuhrung des aus Norden und Osten
kommenden Radverkehrs
Aus Norden: Fihrung des Radver-
kehrs auf der Ostseite der B 413 auf
einseitigem, benutzungspflichtigem
Zweirichtungsradweg; kein gesicher-
ter Ubergang zur Weiterfiihrung des
Radverkehrs auf der Fahrbahn sud-
lich Einmiindung Althansweg;
Aus Osten: Fiihrung des Radver-
kehrs im Mischverkehr; keine gesi-
cherte Mdglichkeit der Querung der
B 413 bei Linksabbiegen in Richtung
Siiden; unubersichtliche Situation im
Kurvenbereich
kp29 | Concordiastr. | Bedeutung: Anbindung Bendorf / Prufung der Situation mit allen Akteu- baulich, mittelfristig
/ Brauereistr. Muhlheim ren; Prifung der Anlage einer Mittelin- | verkehrs-
Aus Norden (KVP): Fiihrung des sgl mit Aufstellflache fl'J.r den links ab- rechtlich
Radverkehrs im Mischverkehr; der- biegenden Radverkehr;
zeit keine Mdglichkeit vom Kreisver- notwendige Berlcksichtigung der Si-
kehr kommend nach links in die Con- | tuation fiir den Radverkehr bei der ge-
cordiastr. einzubiegen aufgrund der planten Verlegung der B 413
vorhandenen Markierungen; keine
Aufstellflache fiir linksabbiegende
Radfahrende;
hoher Schwerlastverkehrsanteil;
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