Larmaktionsplanung fiir den StraBenverkehr
nach § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz,
Stufe 2 der Stadt Bendorf/Rhein

Stand September 2018

Kurzfassung der Larmaktionsplan-Fortschreibung vom 30.10.2018
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1. Einleitung

L&rm stallt fir viele Menschen eines der griiBten Umweltprobleme dar, Gerausche werden
als Larm bezeichnat, wenn sie fir den Menschen (subjektiv) als unangenehm eder
unerwiinscht empfunden werden. Sie werden durch ihre Lautstérke und Frequenz bestimmt
und konnen bei andauemder hoher Belastung sogar gesundheitsschadigend sein.

Aufgrund dessen hat die Européische Union (ELU) &in gemeinsames Konzept 2ur Erfassung,
Bewertung und Verminderung ven Umgeb | beschl 1, um Beei igung durch
Larm zu reduzieren.

Daraus ergibt sich die Larmaktionsplanung, die auf nationaler Ebane umgesetzt werden soll
In den Aktionsplinen werden K phe Gber die D g der Larmsituation in der
naheren Umgebung von Hauplverkehrswegen ermittelt und darfiber hinaus wird gepriift wie
belastete Bereiche entlastet und ruhige B geschitzt werden kinnen.

Mit der Aufstellung des Larmaktionsplanes der Stufe 2 erflllt demnach die Stadt
Bendorf/Rhein eine Vorgabe aus der Richtinie 2002/48/EG Uber die Beweriung und
Bekampfung von Umgebungsldm.

1.1 Beschreibung der verbandsfreien Gemeinde

Die Stadt Bendorf/Rhein liegt rechtsrheinisch, 2wischen Koblenz und Neuwied und am
Rande des Westerwaldes.

Zum 31.12.2016 hetrégt die Gesamtfliche der Stadt Bendorf ca. 24,12 km? und die
Einwohnerzahl ca. 16.809."

Die Stadt Benderf besteht aus 4 Stadtteilen — Bendorf, Sayn, Mulhofen und Stromberg.

1.2 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Ziel der Larmaktionsplanung ist es, den Lam verschiedener Gerduschguellen systematisch
und gesamtheitiich zu erfassen und durch realisierbare Malinahmen schrittweise zu
reduzieren,

Fiir die Umsetzung der 2, Stufe der Richtlinie 2002/49/EG Ober die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslérm werden die entsprechendan Larmkarten und
Larmaktiensplane fir die Hauptverkehrsstraften mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr und
Hauptaisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zigen/lahr erstellt.

Fiir den Bereich der Stadt Bendorf bedeutet dies konkret eine Larmbetroffenheit durch die
Bundesautobahn A 48, die Bundesstraiien B 42, B 413 und die Landesstraie L 307 in den
Stadtteilen Bendorf, Sayn und Mulhofen (s. Abbildung 1).

Der Stadtteil Stromberg ist von den Hauptverkehrsstrafien mit mehr als 3 Mio. KfzfJahr und
Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zigen/Jahr nicht betroffen,

! Slalisches ~ Hllpfiwenes infatn ek statistik aspuTit=1038g=07 =

1.3 Zusténdige Behtrde

Die Zusténdigkeiten fur die Larmkartierungen ergeben sich aus der EU-
Umgebungslérmrichtlinis 2002/48/EG in Verbindung mit demn Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BlmSchG).

Demnach sind die Gemeinden oder die nach Landesrecht genannten Behdrden zustindig.

Aufterhalb der Ballungsréume erfolgt die Lérmkartierung zentral durch das Landesamt filr
Umwelt (RLP).

Die Zustandigkeit fir die Erstellung der Larmaktionsplanung der Stadt Bendorf/Rhein liegt
bei der:

Stadtverwaltung Bendorf
Im Stadtpark 1
56170 Bendorf

Ansprechpartner:

Karl-Rudolf Goergen

Fachbereichsleiter

Stadtverwaltung Bendorf/Rhein
-Fachbereich Bauen und Umwelt-

Untere Rheinau 60, 56170 Bendorf
Telefon: 00492622/703-300

Fax: 00492622/703-304

Email:  Kar-Rudolf Goergen@Bendor.de

Helmut Gelhardt

Stadiverwaliung Bendorf/Rhein
-Fachbereich Bauen und Umwelt-
Untere Rheinau 80, 56170 Bendorf
Telefon: 00492622/703-315

Email: Helmut. Gelh endorf.de

Erstellt:
Kristin Leclerc
Reglerungsinspektoranwdrtarin
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1.4 Rechtlicher Hintergrund

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) wurde im Jahr 2002 von der
Eurcpéischen Union (EU) erlassen. Sie wurde in Deutschland durch die Richtlinie mit dem
JGesetz zur L 1g der EG-Richtlinie (iber die Bi g und Beldstigung von
Umgebungslarm® vom 24. Juni 2005 (Ar an das Bund issi hut
durch Einfiilhrung der Paragraphen 47a bis 47 fim sechsten Teil Larmminderungsplanung”)
konkretisiert und in der Rechisverordnung zur Durchfiihrung des Bundes-

issionssch (Verordnung Uber die Lirmkartierung 34. BimSchV) vom 08, Marz

2006 entsprechend umgesetzt

Die Larmikarten werdan mit dem Berechnungsverfahren der 34, BlmSchV nach der
_verlaufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungslémm an StraBen® (VBUS) berechnet
und sind nicht direkt vergleichbar mit den Berechnungen nach der ,Richlinie fir den
Larmschutz an Stralen” (RLS-90).

Larmkarten werden nach Gerduscharten getrennt ermittelt und dargestellt. Es findet keine
Uberlagerung der unterschiedlichen L&rmarten (Stralle, Schiene, Flughafen) statt,

Das Land Rheinland-Pfalz hat fir die Larmalti lanung keine Ausldse- bzw.
Schwellenwerte festgesetzt, bei deren Uberschreitung Handlungsbedarf besteht und
aufgrund dessen Larmminderungsmatnahmen konzipiert werden soliten, Vielmehr obliegt
dia Festlegung der Werte den zustandigen Kommunen.

Demzufolge wurden, in der Bffentlichen Stadiratssitzung der Stadt Bendorf am 21.08.2012,
vor dem Hintergrund der giiltigen Grenzwerte fir Larmsanierung und Larmvorsorge

(s. Erléuterung 1) zur Vermeldung von Gesundheitsgefihrdungen und zur Minderung bazw.
mittelfristigen Viermeidung erheblicher Belastigung, folgends Werte fir die
Larmaktionsplanung festgelegt bzw. folgenden Altemative beschliossen:

Praxisorientiert sollien zunschst solche Handlungsschwerpunkte erstrangig behandelt

werden, in denen g ih I te Schwell rte Uiberschritten werden.

Zur Ve id einer G {heitsgefdhrdung der Larmbetroffenen ist daher eing
Ausliseschwelle von 65 dB(A) tags (Loen) / 56 dB (A) nachts (Lwgn) festgesetzt worden,
bei deren [ itung immer hmen der Lirmminderung einsetzen sollten.

1.5 Grenzwerte / Ausldse- bzw. Schwellenwerte

GemaR der EU-Richtlinie 2002/49/EG wurden fir die europtiischen Lander gemeinsame
Bewertungsmethoden festgelegt. Die Richtlinie beinhaltet jedoch keine vorgegebenen

Grenzwerte, sondermn Empfehlungen, die als sogenannte Auslésewerte bzw, Schwellenwerte

anzusetzen sind, Es sind dabel folgende Lammindizes zu verwenden;
- der Lérmindex Loen (Day-Evening-Night)’

bezieht sich auf den Tag-, Abend- und Nachtzeitraum, insgesamt 24 Stunden,
- der LArmindex Lygs (Night)

bezieht sich auf den Nachtzeitraum (22-6 Uhr)

Im Loey wird aus den Mittelungspegeln der Gerdusche fUr die drei Teilzeiten Tag (6 bis 18
Uhr), Abend (18 bis 22 Uhr) und die Macht (22 bis & Uhr) ein gemeinsamer Pegel gebildet,
wobel die Pegel fiir den Abend und die Nacht hoher gewichtel werden.

Der Lugn ist der Mittelungspegel tiber den 8-stiindigen Nachtzeitraum.

Dureh Umrechnung des Larmindeses Lpes und Ly ergibi sich folgender Vergleich zu den
national glitigen Grenzwerten

- der Lérmvorsorge (gelten filr den Strallenneubau oder der wesentlichen Anderung
gemal 16. BlmSch)

und

- zur L& i g (gelten fir le gemal der Richtlinie fir den
Verkehrsldrmschutz an Bundesfernstraiien in der Baulast des Bundes — VLArmSchRa))

(s. Erlduterung 1).

Erlduterung 1
Immissio derl in dB{A)
Tag Nacht
Selyctiaigorie (6:00 bis 22:00 Ur) (22:00 bis 6:00)
an Krankenhauser,
Schulen, Kurheimen und 57 47
in reinen und allgemeinen
Wohngebieten & 49
in Kern-, Dorf- und -
Mischgebieten 2 o4
in Gewerbegebieten 69 59
Guelie: 16, Verardnng 2ur Durchiohrung des Bundea-Imiss: WVerkahralamschUt
Auslésewerte der Larmsanierung in dB(A)

i " Tag Nacht
Gobletakategorly (6:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 6:00)
an Krankenhauser,

Schulen, Kurheimen und 67 57

in Kem—,rli)mf— und -

Mischgebieten S 9

in Gewerbegebieten 72 62
‘Tilos v urwelbundes i denhemen laermisls thehs
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2. Larmkartierung StraBenverkehr

Die Kartierung auBerhalb der B Hume erfolgt Gber das Landesamt fir Umwelt (LfU)
und wurde auf der Homepage www.umaebungslaerm.rp.de versffentiicht.

Aus der Larmkartierung des Jahres 2012 (Stufe Il) fur den Bereich der Stadt Bendorf ist zu
entnehmen, dass durch den von der Bundesautobahn A 48, der Bundesstraen B 42, B 413
und der L trale L 307 ausg de B kehrslarm for den G ttag (24h) -
Loen- ca. 2.900 larmbetroffene Personen festgestellt wurden. In der Nacht (22-6 Uhr) - Lsgre
- sind ca. 1.800 Personen durch den Straienverkehrsldrm betroffen. (s. Abbildung 2)

Die Larmkartierung des Jahres 2017 (Stufe Ill) fur den Bereich der Stadt Bendorf zeigt an,
dass durch den von der Bundesautobahn A 48, der Bundesstraen B 42, B 413 und der
Qe L 307 ausgehende StraBenverkehrslamn fir den Gesamttag (24h) - Loen —

ca. 3.400 larmbetroffene Personen festgestellt wurden. In der Nacht (22-8 Uhr) - Laigs - sind
ca. 1.900 Personen durch den StraRenverkehrslarm betroffen. (s. Abbildung 3)

Abbildung 2 Bericht der Larmkartierung 2012 (Stufe II) fur die verbands-
freie Gemeinde Bendorf — Hauptverkehrslarmquelle A 48, B 42, B 413, L 307

dureh

§ 47D Nr, 3 BmSchG Landesstcalien or
Strallan, jewoila mit einem crei Bl Jah
FU-Gobsudestatistk EU-Flichenstatistik
Anzahi dor Anzah dar At Tniha AOM b
Sienacian SOl somonen. Wobaurgen S, Kianben sewasan-
Intesvllo "
Loen Lnignt werte LDEN  LDEN LDEN  werte LDEN
aenndet B0 wenndel B germdst B genndet gerundet ungenndet
50-55 84 (1000
5580 15218 1500 6680 5677 600 >65 14114 1800 3 0 »55 561
60-65 8063 600  60-85 2147 200 [>65 ze4 w0 0 (] »85 1
65.70 3947 400 #5.70 W2 0 75 a4 0 0 ) >T5 057
75 1554 20 70 0 0 | |
>76 182 b
Hiios

Abbildung 3 Bericht iber die LArmkartierung 2017 (Stufe Ill) fur die verbands-

freie G inde Bendorf - Haupty yuelle A 48, B 42, B 413, L 307
Hauplverkehrsswahen nach § 47b Nx. 3 BlinSehG sind [
Stralen, Jewolla mit einem von ibe aftfa Jahe
EU-Gobludeatatistik EUAlichenstabatk |
Anzahl
Arza der Aneabl der et
Anzabi der Flichein
betoifanen betrafiencn
Menschen Mamschon  Schwellen.  YrONRONGER Sohuten Kranken- schwatien- 1
Intervalle Intervalie
LDEN Lnight werle: LOEN LDEN I.IBI werte  LDEN
EU- EU- EU-
SENER By SEUN g mmmwmndd ganndet ungerocst
50-56 1118 100 | |
§5-60 1773 1800 B5-60 (6% 80  >55 84 1600 3 ° >55 e
60-66 922 900  60-85 220 (200  >6§ s w0 e o 265 138
85-70 455 500 85.70 42 0 >75 4 ° I} 2 »75 03
.75 156 200 70 9 ° |
s 19 0
P serung 201

2.1 Relevante Larmquellen

Die for die Stadt Bendorf relevanten Streckenabschnitte sind in Abbildung 1 (s. 0.)
dargestellt.

Die Larmkartierung der einzelnen Straen und die statische Bewertung der Betroffenheit
wurden, wie bereits erwshnt, vom Landesamt far Umwelt (LfU) durchgefhrt.

Die zugrunde \ hlen basi auf dem Jahr 2017.
Folgenden \ bel fiur die Stadt Bendorf wurden in die Berechnung eingestellt:
Ly Lmab (0w M M p M Kartierungsplichiipe
Dbt DTV Rache Abschnitts-
Strake Abend Abend Nacht Nacht
M""auasm BiA Ko e K % Kk % legom e omati Suane
Ado SSNTIN 45055 753 (7248 (693 2869 1331855 85 500 264 1229 Hs
Ads SS7I3t (67067 765 7366 (102 4229|117 2676 15 703 213 ok Hs
B413 5510312 13780 676 85,10 (896 672 29 556 13 135 33 048 HVS
Ba13 55110315 (M26s 865 6419 [sus 714 2 (355 08 w23 oS3 HVS
B42 S5110027 24996 707 6803 (627 1583 45 1010 21 245 82 088 s
842 S510028 22343 702 6757 623 141548 802 22 219 S8 035 HYS
B42 5110987 26707 721 6302 647 182679 M2 (38 203 M7 (13 HS
B2 S51T034 40674 737 7050 663 2508 82 1503 & 401 122 122 HVS
L3or 55110316 13423 634 6555 S0,1 88 62 542 129 120 7.2 (004 s
anwmmnmmmbw mumm Lm25 ~ in 25 m Abetand im
= mitl p- Antall n Zestbereich
Berechnet wurde die Bur 1A 48, die B Ben B 42, B 413 und die

Landesstrale L 307, die ein Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr aufweisen.
Der L&mn an StraBen mit weniger als 3 Mio. Kfz/Jahr wird nicht erfasst.

Die Berechnung der Lérmkarten erfolgte nach den bundeseinheitlichen

Berechnungsverfahren VBUS - Vorlaufige gsmethode fiir den | b larm
an Stralen".
Wie die L& ierung von 2017 (s. Abbi 5) zeigt, tritt gegentiber der Kartierung aus
dem Jahr 2012 (s. Abbil 4) fur die Land Re L 307 sowie bei einem Teilstick der

d Re B 413 eine Unterschreitung der entsprechenden Larmpegel ein, sodass nach

der neusten Kartlerung aus dem Jahr 2017 die Landesstrae L 307 sowie das Teilstiick der
Bundesstrafie B 413 nicht mehr erfasst wurde und somit bei der Beurteilung nicht mehr zu
berlicksichtigen ist.

Abblidung 4 Larmkartierung 2012 Abbiidung 5 Limkartierung 2017

Vallendar
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2.2 Gesamtfassung der Ergebnisse

Die erstellten Larmkarten (Loex und Luigs) stellen flichenhatt die auftretenden
Schallimmissionen in 5 dB gestaffelten Isophonb4ndern dar.

Dle nachfolgenden Abbildungen (s. Abb. 6 — 11) zeigen die Isophonverldufe far die zu den

r 1 Ortslag
Eine Gesamtibersicht der elnzelnen Lérmkarten mit Auswirkungen zeigen der Anhang 1 fir
den Tagesbereich Lpen und der Anhang 2 for die Nachtzeit Luign.

Zusammenfassend ergeben sich f Anzahlen betroffener G und Personen aus
der Larmkartierung 2017, in Abhangigkeit der Schwellenwerte:

Tabelle 1: Geb#udebetroffenheit 2017 - Loen

Anzahl der Anzahl der Anzahl der Betroffene
Schwellenwerte :"’“L % - i Filichen.fn
ol K " Kkm?
(EU- 9) det: -L
>55 1641 (1600) 3 0 4,49
=65 311 (300) 0 0 1,39
>75 7(0) 0 0 03
Tabelle 2: Betroffene Menschen im Schwellebereich 2017
Loen Lnight
- Anzahl der Anzahl der
betroffenen betroffenen
Schwellenwerte
" we Menschen Selwelionwoits Menschen?
(EU-Rundung) -Ungerundet-
55 60 1773 (1800) 50 - 55 1116 (1100)
60- 65 922 (900) 55-60 637 (600)
65-70 455 (500) 60 - 65 220 (200)
70-75 156 (200) 65-70 42 (0)
275 13 (0) >70 0(0)

Die Abschnitte 2.2.1 — 2.2.3 mit Informationen
zu den Stadtteilen Sayn, Mulhofen und
Bendorf sind in der Langfassung enthalten.

3. MaRnahmenplanung StraRenverkehr fiir die ndchsten
5 Jahre

Entsprechend den Mindestanforderungen ftir Aktionspléne (Anhang V — RL 2002/49/EG)
sind die bereits vorhandenen oder geplanten MaBnahmen zur Larmminderung sowie
MaRnahmen, die die zustandigen Behtrden fir die nachsten fiinf Jahre geplant haben im
Aktionsplan zu ber i .

Vorhandene Malnahmen:

Bereits vorhandene und erfolgte Larmschutz-/LarmminderungsmalBnahmen an der
Bundasautobahn A 48 und der Bundesstraie B 42 sind in der Langfassung der
Lar planung und Dokt ion — Stufe 1 — vom 21.08.2012 detailliert aufgefiihrt.

Generell moglich: n

Die nachfolgende Tabelle zeigt MaBnahme auf, die hinsichtlich der Larmminderung des
StraBenverkehrsldrms generell denkbar sind. Sie bildet die Grundlage fur die
Larmaktionsplanung.

Generell mdglichen MalRnahmen sind in der
Langfassung ausgefihrt.

3.1 Geschwindigkeitsreduzierung

Far den relevanten StraRenabschnitt der A 48 im Beremh des Stadtteils Bendorf besteht
bereits fiir beide Fahririchtungen eine Geschwindigl dnkung auf 100 km/h fir
PKW. Ebenfalls wurde bei der Autobahnabfahrt A 48, Zubringer B 42 (Bandorf/Neuwied) im
Rahmen des Verkehrsmanagement bzgl. der betroffenen Bebauung Eisenbahnstralie/Dr.-
Otto-Slediung eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 22h bis 6h auf 80 kmuh festgelegt.

Fiir die Bundesstraiie B 42, die im relevanten Unlersuchungaberemh (Benderf, Mlhofen)
verlfuft, besteht bereits ebenfalls eine Geschwindigl dnkung von 100 kr/h fir
PEW.

Fir die Bundesstrafe B 413 sowie die Landesstralie L 262, die im relevanten
Untersuchungsbereich als Ortsdurchfahrt (Bendorf, Sayn) verlduft, ist dis zulZssige
Hiick hwindigkeit mit 50 krn/h (1 ich) begrenzt,

Auf Stralen wie Bundesautobahnen und auch Bundesstrafien ist stets deren besondere
Verkehrsfunktion zu bedenken. Hier hat deren besondere Werkehrsfunktion vorrang.

Auf diesen Strallen kinnen durchaus Gesct i gen flr FIW, Kraftrader
und Lkw, insbesondere zur Machizeit geeignet sein, um Spitzengeschwindigkeiten
besonders in der Nahe von Wohnbebauungen zu verringermn.

Dies fithrt nach bisherigen Erfahrungen dazu, dass solche Gi keitsk ngen
von der betroffi Bavilk g subjektiv positiver b rtet werden, als dies im
berechneten Larmpegel zum Ausdruck kommt,

Die Geschwindigkeitsreduzierungen sind kostenneutral und relativ schnell urr setzbar und
erhohen die Verkehrssicherheit. Fir die kartierten Hauptverkehrsstrafien kann die Stadt
Bendorf nur mit Zusllmmung der zuswnmgen Landeshehdrde Malnahmen zur Verringerung

der zulassigen Hichstaeschwindi greffen. Aus der Sicht der Stadt Bendorf ware
dabei eine Begrenzung der anhatgeschw\ndngkelt auf 30 kmvh fiir den Innemnsbemcﬂ der
Bundessirafie B 413 sowie Verringerung der zulassigen Hichstgesch igk=it von 100

kmih auf 80 km/h fir samitliche KfZ im Bereich der Bundesautobahn A 48 sowie
Bundesstraie B 42 winschenswert.
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3.1.1 Lérmsituation B 42 im Bereich der Stadt Bend orf/Rhein

Die Bewohner von Bendorf-Sid sind in dem Teilbereich von jedenfalls Siedlung
Mittelstraite/Dr.-Otto-Siedlung bis Engerser Stralle einermn sehr erhebhchsn Verkehrslarm
von A 48 und B 42 ausgesetzt, der gesundheitsgefal hadliche
Ausmalie angenommen hat. Seit vielen Jahren bemiht sich die Staditverwaltung
BendorfiRhein (jedenfalls sehr kenkret ab 2014 bis heute) um esine

Geschwindigkeitsreduzierung d die B 42 von derzeit Hachstgeschwindigkeit 100

km/h auf kiinftig Hochstgeschwindigkeit 80 km/h. Dies unter Einbeziehung der drilichen

Polizeir ion, des Lar Mobilitat und der Kreisverwaltung Maven-Koblenz als
ige Strall ‘ behdrde. Ein umfangreicher diesbezliglicher Schriftwechsel liegt

vor, Bisher sind die Bemilhungen der Stadiverwaltung Bendaorf leider vergeblish, weil LBM
und Kreigverwaltung Mayen-Koblenz im Ergebnis argumentieren: Alle
Geschwindigksitsreduzierungen, die nicht eine LArmminderung von wenigstens 3 dB (A)
mit sich bringen, saien rechtlich nicht relevant. In diesem Bereich der B 42 sei nur eine
Larmreduzierung von 1,2 dB {A) am Tag und 0,9 dB (A) in der Nacht real z. erreichen,
was der rechilich er Mind g nicht gerecht werde.

Die Stadiverwaltung Bendorf (hier: FB 4 -Bauen und Umwelt) hat permanent vorgetragen,
dass es bei dem Anliegen der Stadt Bendorf konkret um eine
Geschwindigkeitsbeschrénkung auf 80 kmih - jedenfalls zur Nachizeit (hier: 20:00
Uhr bis 08:00 Uhr) - im Zuge der B 42 bei Bendorf geht.

Ebenfalls geht es um die wissenschaftliche Einordnung der sog. ,3-Dezibel-Grenza' der
Larmschutz-Richtlinie-StY 2007. Die Larmschutz-Richtlinie-5tV vom 23.11.2007 hat keine (1)
Gesetzesqualitat.

Auch wies die Stadtverwaltung Bendorf darauf hin, dass im Zusammenhang mit § 45 Abs, 1
Satz 2 Nr. 3 StVO (Schutz der Wohnbevblkerung vor Lérm und Abgasen), be der

E ing der soq. &r ssenden Schwelle™ in arster Linie die
Orienti rte der 16, BlImSchy maftgeblich sind. Des Weileren hat die Stadtverwaltung
Bendorf die Gesamtlar \Akzeptor bezog Betrachtur ise in diesem

speziellen Bereich angesprochen und auch gefordert diese Betrachtungsweise anzuwenden
(B 42 / BAB 48 (Autobahnbrilcke Uber den Rhein bei BendorfiRhein) und Auf- und Abfahrten
zur Autobahin A 48 | Rheintalbahntrasse / Hafenbahn-Werk kehr - alles

kumulativ auf engem Rauml).

Sehlieflich wies die Stadtverwaltung Bendorf auch auf die Problematik der
Luftverschmutzung durch den Verkehr auf der B 42 hin. Die Luftverschmutzung durch den
Straltenverkehr ist auch Gegenstand von § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO. Durch die
Reduzierung der Hichstgeschwindigkeit auf der B 42 kiinnte auch dem Problem der
Luftverschmutzung jedenfalls zum Teil b twerden. Jedenfalls ist dies cer Priifung
wert! Diese G gumentation der Stad ltung Bendorf wurde bisher im Ergebnis
keiner sachangemessenen Prifung durch die zustindigen Behorden LBM und
Kreisverwaltung Mayen-Koblenz als Straenverkehrsbehdirde unterzogen.

Erst am 10. September 2018 fand In den Raumen der Stadtverwaltung Bendorf, FB 4 -
Bauen und Umwelt- ein Oristermin/Gespréch auf der Fachebene zwischan der
Kreisverwaltung Mayen-Koblenz als zustindige Strakenverkehrsbehirde unc der
Stadiverwaltung Bendorf -FB 4- statt, nachdem die Stadiverwaltung Bendorf mehrfach um
eine Entscheidung in der Sache nachgesucht hatte. In diesem Fachgespréch haben dis
2ustandigen Mitarbeiter der Stadtverwaltung Bendorf ihre Gesamtargumentation nochmals
dezidiert mindlich vorgetragen.

Als erstes Ergebnis dieses Fachgespra wurde das N I ich St
und protokolliert:

Derzeit liegen der Stadtvenwaltung Bendorf die llen Larmkartierungen des
Umweltcampus Birkenfeld des Landes RLP aus 2017 vor. In dieser Larmkartierung sind die

1r ffe iche im Zuge der B 42 erkennbar. U. a. fallen unter die
Lénnbelmffenhect auch zwei Schulen (Grundschule und Sonderschule).

Ziel ist es nun (nach dem Vortrag und Vorschlag der Bedi 1 der Krei 1
Mayen-Koblenz -zt dli kehrsbehdrde-) aufgrund der gegebenen Umstande
schnellstmaglich einen Termin - Mitte/Ende Oktober 2018 - mit den entsprechenden
zusténdigen Behdrden/Ansprechpartnern (Landesbetrieb Mobilitat, Stralenverkehrshehbrde,
Polizei, Stadtverwaltung Bendorf) zu vereinbaren.

Von Seiten der Krelsverwaltung MYK sind Vorgespriche, u. a. mit dem Referat 8.61,
Abteilung 9 und dem Referat 4.40 (alle in Krei: 3) vor hen. E wird von
Seiten der Kreisverwaltung MYK Kontakt mit dem Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz
aufgenommen, u. a. um die aktuellen Verkehrszahlen auf der B 42 inkl. einer
entsprechenden fachlichen Beurteilung dieser Verkehrszahlen zu erhalten.

3.2 Fahrbahndeckenemeuerung (offenporige Asphaltdecke — OPA)

Mit reg Rigen | dhall Bnah innerhalb des kann die
Ebenhen der Fahrbahnoberflache und somit die Abrollgerdusche der Fahrzeuge,
b dere des I werden, Hierbei werden in der Regel

Asphaltbetone (AFB-Decken mit Pegelminderung von Dsyo = -2 db (A) bei v > 60 km/h)
verwendel dle |hre schallreduzierende oder rechnerisch nachweisbare Wirkung erst in
Gi ich halb 60 km/h entfalten. Da im Bereich der Wohngebiete
entlang der Bundesstrale B 413 die zuldssige Hachstgeschwindigkeit 50 kmfh betragt, ist
der Einbau von Fliisterasphalten somit keine geeig MaRnahme zur Reduzierung der
Verkehrsldrmbelastung, anders Jedoch im Bereich der angrenzenden Wohngebiete der
Bundesautobahn A 48 und Bundesstrale B 42 (Bendorf, Milhofen).
Aus Sicht der Stadt Bendorf sollte demnach ein Einbau des Flisterasphalts in den

Berei der Bl bahn A 48, Bl B 42 entsp d gepriift

werden.
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3.3 Malnahmen zur Verminderung von Larmimmissionen — Aktive
Schallschutzmalinahmen
Zum Schulz der Betroffenen bieten sich im Bereich der Bundesautohahn A 48 sowie auch im

Zuge der Bundesstralle B 42 aktive Larmschutzmalinahmen durch Errichtung von
Larmschutzwnden entsprechend an. i

Im Orisdurchfahrienbereich der Bundesstrale B 413 und der Landesstralle L 262 bietet sich
eine aldive LarmschutzmaBnahme hinsichtiich der Errichtung entsprechender
Larmschutzwande nicht an.

Allerdings ist ein Ausbau des Kotenpunktes B 413 /L 262 in Bendorf-Sayn in einen

Kreisver platz durch den Land, ieb Mobilitat Cochem-Koblenz vorgesehen.

Eine akiive Schallschutzmalnahme wird durch den o, g. Ausbau dahingehend begiinstigt, da
Kraisverkehrsplatze in Zeiten schwacher Verkehrshelastung (zum Baispiel Machts) zu
giinstigeren Larmemissionen, bedingt durch die gleichmaligere Fahrweise, den geringeren
Wartezeiten und den vermeidbaran Haltevargangen, fahren,

3.4 Schutz ruhiger Gebiete

Fiir die Festsetzung ruhiger Gehiete gibt die EU-Richtlinie bzw. das BImSchG keine
Grenzwerte vor.

Aufgrund dessen hat der Stadtrat in der 8ffentlichen Ratssitzung am 21.08.20112 den Schutz
ruhiger Gebiete im Rahmen der Stufe 1 der Larmaktionsplanung entspracherd dargestell,
ausgewiesen und beschlossen (s. Auszug im Anhangj.

Die Festlegungen bzgl. des Schuizes ruhiger Gebiete warden in weiteren Planungen,
insbesondere der Bauleitplanung, einbezogen und im Rahmen der Abwagung bercksichtig

4. Langfristige MaBnahmen

Die Stadt Bendorf kann in ihrer Zustandigkeit keine langfristigen MaBnahmen zur
Reduzierung der Verkehrslarmbelastung festsetzen.

Die Stadt Bendorf unterstitzt jegliche Malnahmen bezgl. der Reduzierung der
Verkehrslarmbelastung sowie den besseren Ausbau des OPNV's, des Radwegenetzes und
den Schutz der festgesetzien ruhigen Gebiete.

5. Beteiligung der Triger &ffentlicher Belange
Die Beteiligung der Triger sffentlicher Belange ist nicht erfoigt.

6. Ergebnis der Beteiligung der Tréger 6ffentlicher Belange
Eine Betelligung der Trager éffentlicher Belange ist nicht erfolgt.

7. Offentliche Auslegung des Entwurfes der
Larmaktionsplanung nach § 47d Abs. 3 BimSchG der
Stadt Bendorf

Eine Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Ausarbeitung und Uberpriifung der
L kti lane hat nicht stattgefund

Diese Larmaktionsplanung wurde am 16.10.2018 im Ausschuss flir Grundstlicke, Umwelt,
Planen, Vergabe und Bauen und im Stadtrat am 30.10.2018 jeweils in offentlicher Sitzung
beschlossen.

8. Weitere formelle Informationen

8.1 Datum der Aufstellung und des Abschlusses des Aktionsplanes
Datum der Aufstellung: 20.09.2018
Datum des Abschlusses des Aktionsplanes: 30.10.2018

8.2 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplanes

Der Larmaktionsplan wird gemaf § 47d BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die
L#&rmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Oberprift und erforderlichenfalls
iberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans werden dabei ermittelt und
bewertet.

8.3 Kosten fir die Aufstellung Umsetzung

Kosten fur diese Lar i lanung und D ion — Stufe 2 — sind nicht entstanden
und werden nicht entstehen.
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Erganzun g (Abschnitte 5 - 7) zur Lirmaktionsplanung
Stufe Il fiir die Stadt Bendorf einschlieBlich deren
Uberpriifung zum 18.07.2018 - 30.10.2018

Bereits mit der Erstellung des vorangegangenen
Larmaktionsplans (Stufe | ) vom 21.08.2012 hatten die
Bevolkerung und die Trager 6ffentlicher Belange Gelegenheit
sich in die Larmaktionsplanung einzubringen. Die Abstimmung
mit den Tragern 6ffentlicher Belange konnte bisher nicht
abgeschlossen werden und soll daher mit Blick auf die nachste
LAP-Fortschreibung weiter fortgesetzt werden. Seit der
Homepage-Einstellung des Larmaktionsplans Stufe | und auch
nach Einstellung der aktuellen Fortschreibung des
Larmaktionsplans (Stufe Il und deren Uberpriifung zum
18.07.2018) am 05.11.2018 wird die
Offentlichkeitsbeteiligung fortgesetzt. Zusammenfassend sind
in der Zwischenzeit keine Hinweise aus der Bevolkerung
eingegangen. Auf die Moglichkeit der Mitwirkung der
Offentlichkeit wird erneut hingewiesen.
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Auszug — Larmaktionsplanung und Dokumentation - Stufe 1 —

Teil 6 Larmaktionsplanung
- Schutz ruhiger Gebiete -

()

In der Stufe 1 der Larmakﬂonsplanung werden folgende Flachen im Bereich der ~ Stadt
Bendorf als ruhige und

1)
Gesamte Waldfldche im Au&enberelch geman § 35 des Baugesetzbuches (BauGB).
EinschlieBlich \dere des hen AuBenbereichs.

Als Zielvorgabe angestrebt wird eine Larmbelastung von maximal Lden 45 dB(A).

2)
Samtiiche landwirtschaftlichen Nutzflachen im AuBenbereich geman § 35 BauGB.
EinschlieRlich insbesondere des wohnortnahen Auenbereichs.

Als Zielvorgabe trebt wird eine Larmbelasti von imal Lden 45 dB(A).

Hinweis zu 1) und 2):
Die rechtlich zulissigen Nutzungen durch Vorhaben bleiben unberihrt.

Dies gilt insbesondere fiir die rechtlich zulasslge Nutzung der Windenergie gemaf

§ 35 Abs. 1 Nr. 5 BauGB einschlieBlich der g der
von Windenerg durch g Festl nach
§ 35 Abs. 3 Satz 3 BauGB (Planvorbehalt).
§35 Abs. 3 Satz 3 BauGB erdffnet den inden die Méglie die von
igen auf bestil indegebiete zu b 3
Eine relne gativpl: die die von gieanl; P !

ist jedoch rechtlich nicht

3)
Samtliche im Gebiet der Stadt Bendorf vorhandenen

- Naturschutzgebiete
Landschaftsschutzgebiete
Vogelschutzgebiete (VSG)

- Fauna-Flora-Habitat-Gebiete (FFH-Gebiete)

- Naturparkgebiete

- Biotopgebiete

- Landschaftspflegerische Flichen (fe tzte Kompensati 1altnahmen/
Ausgleichsflachen)

Als Zi gabe angestrebt wird eine L lastung von unter Lden 45 dB(A).

(Die rochtlich zultissigen Nutzungen durch Vorhaben bleiben unberihrt.)

4)
Gewisser bzw. gewdssernahe Bereiche
Als Zielvorgabe sngestreb! wird eine Larmbelastung von maximal (den 50 dB(A).

{D:e Festsetzung dreserﬁerauche als rumge Gems!a erfolgt unter Beachtung
es dos Bundes

und des Landeswessergesetzes Rhemfaminan )

(Die i durch hen bioiben )

5)
Parkanlagen / Dauerkleingartenanlagen

- Stadipark  in Bendorf

Schlosspark  in Bendori-Sayn

- Pfarrgarten  in Bendorf-Sayn

Rheinanlage in Bendorf -unterhalb des Rheinstadions (Sportanlagen) bls Gewssser-
bereld

(Mﬁgllchkaﬂ zur Erholung und zur sozialen Kontakipflege)

Feuerwehrpark in Bendorf-Milhofen  (Méglichkeit zur Erholung und zur sozialen

Kontaktpflege)
- Parkanlage als | I
des ehemaligen Wassenwerkes Bendorf, Untere Rheinau 30
i tnahme gagen | fherhaupt)
- Daverklsins lagen (Moglichkett zur Erholung)

Als Zielvorgabe angestrebt wird eine Lirmbelastung von unter Lden 60 dB{A).

€)
Friedhofeaniagan

- Friedhof Benderf

- Friedhof Sayn

- Friedhof Milhofen

- Friedhof Stromberg

(Moglichkeit zur Erholung und zur sozialen Kontakipflege)

- Jidischer Friedhof Bendarf
- Judischer Friedhof Bendorf-Sayn
{Maglichkeit zur Pllege der Erinnerungskultur)

Als Ziehvorgabe angostrebt wird eine Larmbelastung von maximal Lden 45 dB(A)
fiir die Jiidischen Friedhdfe und maximal Lden 55 dB{A) fir die dbrigen Friedhife,

(Die Festsetzung der Frisdhofsaniagen als nihige Gebieta erfolgt unter Beachhung der
geselziichen und tradifionelien Zweckbeslimmung der Frisdhdfe.)
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7)
Innerstidtische Grinfldchen und Plédize, Naturflachen, Grananlagen

- Johann-Schneider-Platz  {Maglichkeit zur sozialen Kontakipflege)
- Josef-Eisenbach-Plaiz {Maglichkeit zur Erholung und sozialen Kontakipflege)

Als Zishvorgabe wird eine L f vion i Lden 60 dB{A).

8)
Reine und allgemeine Wohngebiete

Als Zielvorgabe angestrebf wird eine Larmbelastung von maximal Lden 55 dB{A).

9)

Krankenhaus-, Seniorenheimgebiate

Als Zielvorgabe ang wird aine Lémmbe: g von unter Lden 55 dB{A)
10)

(ifentliche Spielplatze, soweit diesa in all Inen ader reinan W bazw.

Griinflchen flr Erhelung und Freizeit angelegt sind.
(Mégiichkeit zur Erhalung und sazi_a!en Kontakipflege)

Als Zielvorgabe ar bt wird eine | helastung von Lden 55 - 60 dB{a).

(Die Gerduschentwicklung durch spiefende Kinder gilt nicht als Lérm.)

Wichtiger Hinwels zu 5) bis 10):

Soweit diese Gehiete bereits durch andare Rech JF ol ei i oder
héherwertig geschitzt werden, bleiben diese in A il
1)

Aulenbereich im Innenbereich

- Spiel- und Bolzplatz  An der Bleiche / Brexstraie, Bendor-Sayn

{Méglichkeit zur Erhelung und sozialen Kentakipflege)

Als Zielvorgabe angestrobt wird eine Larmbelastung von maximal Liden 55 - 60 dB{A).
(Die Gerduschentwickiung durch spielends Kinder gilt nicht als Larm.)

Erlduterung zu 11):
Auflenbereich ist nicht nur die freie Landschaft.

Unter A im eich ist ain Gebiet zu verstehen, fiir das kein

tiltiger Beb fan eine Bek zuldsst. DerBemch liagt mnerham
des Ortsgehleras, ist absr nIr:hr mehr durch die i t und
besitzt deshalb elnen fi Charakter, eben als ,,Aulienbareich im Innen-
bereich”.

Hinweis zu 1) bis 11):
Die jeweils angestrebie Zielvorgabe im Sinne ainer Ob:
ergrenze der Larmbelasiun;
basiert aufden Orientler fiir die / g (A voﬂ
dnen) - DIN 18005 (Schallschutz im

Die Orfentierungswerte selbst sing (ihrem Wesen gemiaB) keine zwingenden
Grenzwerre Sﬂe bieten ledlg.r!ch einan Anhalt dafdr, wann der Lirmschutz einen

halt db , dar bel’ der Ab:
6?‘fem.'rcﬁm und privaten Bel; wﬁguny d.‘:; verschiede: nen
Sia sind aufzufassgn als sachverstindige Konkrehsmruny der Anforderung an den
z im Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist anzustraben,

Diese Orlentierungswerte gelten fiir die stidtebauliche Planung, nich d:

die Zulassung von Enm.-!vorhabsn o nicht dagegen ir
N, halilich ¢4, L) T W'n.h it aden.
Wiirttemberg/Amt filr Umwelischuiz srurfgarf Stand: 21.11.2007, Gliederungs-
nummer 3.1.2.1)

Der Sladtral_hal in der Gffentlichen Ratssilzung am 21,08.2012 den
Schutz ruhiger Gebiete wie vorstehend dargestelit und ausgewiesen beschliossen
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