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1. Einleitung

Larm stellt flr viele Menschen eines der gro3ten Umweltprobleme dar. Gerausche werden
als Larm bezeichnet, wenn sie fir den Menschen (subjektiv) als unangenehm oder
unerwinscht empfunden werden. Sie werden durch ihre Lautstarke und Frequenz bestimmt
und kénnen bei andauernder hoher Belastung sogar gesundheitsschadigend sein.

Aufgrund dessen hat die Européische Union (EU) ein gemeinsames Konzept zur Erfassung,
Bewertung und Verminderung von Umgebungslarm beschlossen, um Beeintrachtigung durch
Larm zu reduzieren.

Daraus ergibt sich die Larmaktionsplanung, die auf nationaler Ebene umgesetzt werden soll.
In den Aktionsplanen werden Konzepte tber die Darstellung der Larmsituation in der
naheren Umgebung von Hauptverkehrswegen ermittelt und dartiber hinaus wird gepruft wie
belastete Bereiche entlastet und ruhige Bereiche geschiitzt werden kénnen.

Mit der Aufstellung des Larmaktionsplanes der Stufe 2 erfillt demnach die Stadt
Bendorf/Rhein eine Vorgabe aus der Richtlinie 2002/49/EG uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm.

1.1 Beschreibung der verbandsfreien Gemeinde

Die Stadt Bendorf/Rhein liegt rechtsrheinisch, zwischen Koblenz und Neuwied und am
Rande des Westerwaldes.

Zum 31.12.2016 betragt die Gesamtflache der Stadt Bendorf ca. 24,12 km? und die
Einwohnerzahl ca. 16.809.1

Die Stadt Bendorf besteht aus 4 Stadtteilen — Bendorf, Sayn, Milhofen und Stromberg.

1.2 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Ziel der Larmaktionsplanung ist es, den Larm verschiedener Gerauschquellen systematisch
und gesamtheitlich zu erfassen und durch realisierbare Mal3nahmen schrittweise zu
reduzieren.

Fur die Umsetzung der 2. Stufe der Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und
Bek&mpfung von Umgebungslarm werden die entsprechenden Larmkarten und
Larmaktionsplane fur die HauptverkehrsstraRen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr und
Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zugen/Jahr erstellt.

Fir den Bereich der Stadt Bendorf bedeutet dies konkret eine Larmbetroffenheit durch die
Bundesautobahn A 48, die BundesstralRen B 42, B 413 und die Landesstraf3e L 307 in den
Stadtteilen Bendorf, Sayn und Mulhofen (s. Abbildung 1).

Der Stadtteil Stromberg ist von den Hauptverkehrsstral3en mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr und
Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen/Jahr nicht betroffen.

! Statisches Bundesamt - http://www.infothek.statistik.rlp.de/MeineHeimat/content.aspx?id=103&g=0713700203&I=3&tp=14335
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Abbildung 1 Teilausschnitt der Stadt Bendorf mit Kennzeichnung der zu
bertcksichtigenden HauptverkehrsstralBen - Grundlage Larmkartierung 2017

O
© O

©GeoBasis-DE / LVermGeoRP 2016, dI-de/by-2-0, https://www.lvermgeo.rip.de

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) ist fur die Erstellung der Larmkarten fur die
Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zugen/Jahr
zustandig. Auf Grundlage dieser Larmkarten erstellt das EBA auch die Larmaktionsplanung
an den Haupteisenbahnstrecken.

Einzelheiten zur Bahnstrecke im Stadtgebiet finden sich unter www.eba.bund.de.
Kartierungsergebnisse und Larmaktionsplanung der Haupteisenbahnstecken werden in
diesem Bericht somit nicht weiter bertcksichtigt.
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1.3 Zustandige Behorde

Die Zustandigkeiten fur die Larmkartierungen ergeben sich aus der EU-
Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG in Verbindung mit dem Bundes-

Immissionsschutzgesetzes (BImSchG).

Demnach sind die Gemeinden oder die nach Landesrecht genannten Behérden zustandig.

AulRerhalb der Ballungsraume erfolgt die Larmkartierung zentral durch das Landesamt fir

Umwelt (RLP).

Die Zustandigkeit fur die Erstellung der Larmaktionsplanung der Stadt Bendorf/Rhein liegt

bei der:

Stadtverwaltung Bendorf
Im Stadtpark 1
56170 Bendorf

Ansprechpartner:

Karl-Rudolf Goergen

Fachbereichsleiter

Stadtverwaltung Bendorf/Rhein
-Fachbereich Bauen und Umwelt-

Untere Rheinau 60, 56170 Bendorf
Telefon: 00492622/703-300

Fax: 00492622/703-304

Email:  Karl-Rudolf.Goergen@Bendorf.de

Helmut Gelhardt

Stadtverwaltung Bendorf/Rhein
-Fachbereich Bauen und Umwelt-
Untere Rheinau 60, 56170 Bendorf
Telefon: 00492622/703-315

Email: Helmut.Gelhardt@Bendorf.de

Erstellt:
Kristin Leclerc
Regierungsinspektoranwarterin
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1.4 Rechtlicher Hintergrund

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) wurde im Jahr 2002 von der
Européischen Union (EU) erlassen. Sie wurde in Deutschland durch die Richtlinie mit dem
.Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Belastigung von
Umgebungslarm® vom 24. Juni 2005 (Anpassung an das Bundes-Immissionsschutzgesetz
durch Einfihrung der Paragraphen 47a bis 47 f im sechsten Teil ,La&rmminderungsplanung®)
konkretisiert und in der Rechtsverordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Verordnung tber die Larmkartierung 34. BImSchV) vom 06. Marz
2006 entsprechend umgesetzt.

Die Larmkarten werden mit dem Berechnungsverfahren der 34. BImSchV nach der
Lvorlaufigen Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Stral3en* (VBUS) berechnet
und sind nicht direkt vergleichbar mit den Berechnungen nach der ,Richtlinie fir den
Larmschutz an Straen“ (RLS-90).

Larmkarten werden nach Gerduscharten getrennt ermittelt und dargestellt. Es findet keine
Uberlagerung der unterschiedlichen Larmarten (StraRe, Schiene, Flughafen) statt.

Das Land Rheinland-Pfalz hat fir die Larmaktionsplanung keine Ausldse- bzw.
Schwellenwerte festgesetzt, bei deren Uberschreitung Handlungsbedarf besteht und
aufgrund dessen Larmminderungsmalfinahmen konzipiert werden sollten. Vielmehr obliegt
die Festlegung der Werte den zustdndigen Kommunen.

Demzufolge wurden, in der offentlichen Stadtratssitzung der Stadt Bendorf am 21.08.2012,
vor dem Hintergrund der gultigen Grenzwerte fiir LA&rmsanierung und Larmvorsorge

(s. Erlauterung 1) zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdungen und zur Minderung bzw.
mittelfristigen Vermeidung erheblicher Belastigung, folgende Werte fiir die
Larmaktionsplanung festgelegt bzw. folgenden Alternative beschlossen:

Praxisorientiert sollten zunachst solche Handlungsschwerpunkte erstrangig behandelt
werden, in denen gesundheitsrelevante Schwellenwerte tberschritten werden.

Zur Vermeidung einer Gesundheitsgefahrdung der Larmbetroffenen ist daher eine
Ausloseschwelle von 65 dB(A) tags (Loen) / 55 dB (A) nachts (Lnignt) festgesetzt worden,
bei deren Uberschreitung immer MaRnahmen der Larmminderung einsetzen sollten.
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1.5 Grenzwerte / Auslose- bzw. Schwellenwerte

Gemal der EU-Richtlinie 2002/49/EG wurden fir die européischen Lander gemeinsame
Bewertungsmethoden festgelegt. Die Richtlinie beinhaltet jedoch keine vorgegebenen
Grenzwerte, sondern Empfehlungen, die als sogenannte Auslosewerte bzw. Schwellenwerte
anzusetzen sind. Es sind dabei folgende Larmindizes zu verwenden:

- der La&rmindex Lpen (Day-Evening-Night)

bezieht sich auf den Tag-, Abend- und Nachtzeitraum, insgesamt 24 Stunden,
- der Larmindex Lnignt (Night)

bezieht sich auf den Nachtzeitraum (22-6 Uhr)

Im Loen Wird aus den Mittelungspegeln der Gerausche fur die drei Teilzeiten Tag (6 bis 18
Uhr), Abend (18 bis 22 Uhr) und die Nacht (22 bis 6 Uhr) ein gemeinsamer Pegel gebildet,
wobei die Pegel fir den Abend und die Nacht héher gewichtet werden.

Der Lnignt ist der Mittelungspegel Uber den 8-stiindigen Nachtzeitraum.

Durch Umrechnung des Larmindexes Lpen und Lnigne €rgibt sich folgender Vergleich zu den
national gultigen Grenzwerten

- der Larmvorsorge (gelten fir den StraRenneubau oder der wesentlichen Anderung
gemal 16. BImSchV)

und

- zur Larmsanierung (gelten fir bestehende Stral3en gemaf der Richtlinie fir den
Verkehrslarmschutz an BundesfernstralRen in der Baulast des Bundes — VLarmSchR9/)

(s. Erlauterung 1).
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Erlauterung 1

Immissionsgrenzwerte der Larmvorsorge in dB(A)

Gebietskategorie

Tag
(6:00 bis 22:00 Uhr)

Nacht
(22:00 bis 6:00)

an Krankenhauser,
Schulen, Kurheimen und
Altenheimen

in reinen und allgemeinen
Wohngebieten

in Kern-, Dorf- und
Mischgebieten

in Gewerbegebieten

57

59

64

69

47

49

54

59

Quelle: 16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung)

Ausldsewerte der Larmsanierung in dB(A)

Gebietskategorie

Tag
(6:00 bis 22:00 Uhr)

Nacht
(22:00 bis 6:00)

an Krankenhauser,
Schulen, Kurheimen und
Altenheimen

in Kern-, Dorf- und
Mischgebieten

in Gewerbegebieten

67

69

72

57

59

62

https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/verkehrslaerm/strassenverkehrslaerm#textpart-6
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2. Larmkartierung Straflenverkehr

Die Kartierung auf3erhalb der Ballungsraume erfolgt Gber das Landesamt fir Umwelt (LfU)
und wurde auf der Homepage www.umgebungslaerm.rlp.de veréffentlicht.

Aus der Larmkartierung des Jahres 2012 (Stufe II) flr den Bereich der Stadt Bendorf ist zu
entnehmen, dass durch den von der Bundesautobahn A 48, der Bundesstralien B 42, B 413
und der Landesstral3e L 307 ausgehende Stral3enverkehrslarm fir den Gesamttag (24h) -
Loen - ca. 2.900 larmbetroffene Personen festgestellt wurden. In der Nacht (22-6 Uhr) - Lnignt
- sind ca. 1.800 Personen durch den Stral3enverkehrslarm betroffen. (s. Abbildung 2)

Die Larmkartierung des Jahres 2017 (Stufe Ill) fir den Bereich der Stadt Bendorf zeigt an,
dass durch den von der Bundesautobahn A 48, der Bundesstral3en B 42, B 413 und der
LandesstralRe L 307 ausgehende StralRenverkehrslarm fir den Gesamttag (24h) - Lpen —

ca. 3.400 larmbetroffene Personen festgestellt wurden. In der Nacht (22-6 Uhr) - Ligh - sind
ca. 1.900 Personen durch den Stra3enverkehrslarm betroffen. (s. Abbildung 3)

Abbildung 2 Bericht der Larmkartierung 2012 (Stufe II) fur die verbands-
freie Gemeinde Bendorf — Hauptverkehrslarmquelle A 48, B 42, B 413, L 307

Betroffenheiten durch kartierungspflichtige Hauptverkehraztralken

Hauptverkehrsstraden nach § 47b Nr. 3 BlIm5chG sind Bundesfernstraden, Landesstralen oder auch sonstige grenzilberschreitende
Stralken, jeweils mit einem Verkehrzaufkommen voen tiber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr

EU-Gebaudestatistik EU-Flachenstatistik
Anzahl
Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl Faenehn
L En LRI Wohnungen Kranken- km?*
Menschen Menschen Schwellen- g Schulen h Schwellen-
Intervalle Intervalle TlE
LDEN LNight werte LDEN LDEN LDEN werte  LDEN
gerundet Ruﬁdung gerundet Ruadung gerundet Ruadung gerundet gerundet ungerundet
50 -55 934 1000
55-60 15218 |1500 55 -60 |567.7 i) =55 14114 |1400 3 0 = b5 561
60 -65  B0G.S 300 60 -65 2147 200 > 65 276.4 300 0 0 > G5 1,74
65 -T0 3847 400 65-T0 202 0 =75 6,4 0 0 0 =75 0,37
70-75 1554 200 =70 0 0
=75 132 0

https://map-umgebungslaerm.rip-umwelt.de/laermkartierung/mod_laerm/daten.php?service=laermkartierung_2012&output=print&gid=35

Abbildung 3 Bericht Uber die Larmkartierung 2017 (Stufe IlI) fur die verbands-
freie Gemeinde Bendorf - Hauptverkehrslarmquelle A 48, B 42, B 413, L 307

Betroffenheiten durch kartierungspflichtige Hauptverkehrszstralken

Hauptverkehrsstraden nach § 47b Nr. 3 BimSchG zind Bundesfernstraden, Landesgstraken oder auch sonstige grenzilberschreitende
Straken, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr

EU-Gebaudestatistik EU-Flachenstatistik
Anzahl
Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl = Flschein
betroffenen betroffenen Wohnungen der Kranken- km?
Menschen Menschen Schwellen- Schulen Schwellen-
Intervalle Intervalle IS
LDEN LNight werte LDEN LDEN LDEN werte  LDEN
gerundet Rundung gerundet Rundung gerundet Rundung gerundet gerundet ungerundet
50 -55 1118 1100
56 -60 (1773 1800 b5 -60 |637 G00 > b5 1641 1600 3 0 > b5 4,49
60 -65 922 800 60 -656 | 220 200 > 65 31 300 0 0 > 65 1,19
B5-T0 455 500 65-70 42 0 =75 7 0 0 0 >75 0.3
70-75 156 200 =70 0 0
> 75 13 0

https://map-umgebungslaerm.rlp-umwelt.de/laermkartierung/mod laerm/daten.php?service=laermkartierung 2017&output=print&gid=37
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2.1 Relevante Larmquellen

Die fur die Stadt Bendorf relevanten Streckenabschnitte sind in Abbildung 1 (s. 0.)
dargestellt.

Die Larmkartierung der einzelnen Stral3en und die statische Bewertung der Betroffenheit
wurden, wie bereits erwahnt, vom Landesamt fir Umwelt (LfU) durchgefihrt.

Die zugrunde gelegten Verkehrszahlen basieren auf dem Jahr 2017.

Folgenden Verkehrsbelastungen fur die Stadt Bendorf wurden in die Berechnung eingestellt:

Strale ﬁﬁmt:::ellen- ETizvah 'Ll'a;“g25 Jlirtl;ffrfd Iﬁranc:zlft 'FF‘ag 'pl'ag :'bend Ebend :Iacht ﬁacht E?_Isg{;h;ms' ﬁﬁgt?;ﬁ;ﬂ?;ggta;%‘;
dEB{A) dB(A) dB{A) Kfz'h % Kfzh % Kfzlh % bzw. sonstige Strafie

A48 55117130 46086 (753 7245 693 (2889 143 1835 95 s00 264 229 HWS

A48 55117131 67067 |76.5 (7366 |70.2 (4229 (117 2676 |75 T03 213 (042 HWS

B 413 55110312 13769 |67.6 6519 596 |372 |29 |556 1,3 135 3,3 0,45 HWS

B 413 53110315 11268 |66.5 6419 5385 |714 |2 455 0.9 111 2.3 0,33 HWS

B 42 55110027 24998 (T07 |88.03 |627 1533 45 100 21 245 52 0,63 HVS

B 42 55110023 22343 |T0L2 BT.ST B23 1415 48 D02 2.2 219 |56 0,35 HWS

B 42 55110987 28707 |T21 (6902 (647 (1826|789 1132 |38 283 11,7 1,36 HWS

B 42 55117034 40674 (737 |7058 66,3 2553 |82 1803 |4 401 122 1,33 HVS

L 207 55110316 13423 634 6556 601 |358% 62 542 2.9 120 |72 0,04 HWS

Folgende Abkirzungen werden verwendet: DTV — Mittleres tagliches Verkehrsaufkommen; Lm25 — Emissionspegel in 25 m Abstand im
Zeitbereich; M — mittleres stiindliches Verkehrsaufkommen im Zeitbereich; p — Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Berechnet wurde die Bundesautobahn A 48, die BundesstraRen B 42, B 413 und die
LandesstralRe L 307, die ein Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr aufweisen.
Der Larm an StraRen mit weniger als 3 Mio. Kfz/Jahr wird nicht erfasst.

Die Berechnung der Larmkarten erfolgte nach den bundeseinheitlichen
Berechnungsverfahren VBUS — ,Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm
an Stral3en”.

Wie die Larmkartierung von 2017 (s. Abbildung 5) zeigt, tritt gegeniber der Kartierung aus
dem Jahr 2012 (s. Abbildung 4) fiir die Landesstral3e L 307 sowie bei einem Teilsttick der
BundesstralRe B 413 eine Unterschreitung der entsprechenden Larmpegel ein, sodass nach
der neusten Kartierung aus dem Jahr 2017 die LandesstralRe L 307 sowie das Teilstlick der
BundesstralRe B 413 nicht mehr erfasst wurde und somit bei der Beurteilung nicht mehr zu
berticksichtigen ist.
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Abbildung 4 Larmkartierung 2012

Lpen

LNight
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Abbildung 5 Larmkartierung 2017

Lpen

L Night
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2.2 Gesamtfassung der Ergebnisse

Die erstellten LArmkarten (Lpen Und Lnigne) Stellen flachenhatft die auftretenden
Schallimmissionen in 5 dB gestaffelten Isophonbéndern dar.

Die nachfolgenden Abbildungen (s. Abb. 6 — 11) zeigen die Isophonverlaufe fur die zu den
Stral3en nahegelegenen Ortslagen.
Eine Gesamtibersicht der einzelnen Larmkarten mit Auswirkungen zeigen der Anhang 1 fur
den Tagesbereich Lpen und der Anhang 2 fir die Nachtzeit Lnignt.

Zusammenfassend ergeben sich folgende Anzahlen betroffener Gebaude und Personen aus
der Larmkartierung 2017, in Abhangigkeit der Schwellenwerte:

Tabelle 1: Gebaudebetroffenheit 2017 - Lpen

Anzahl der Anzahl der Anzahl der Betroffene
Schwellenwerte betroffenen betroffenen betroffe?en Flachen in
Wohnungen Schulen Krankenhauser kmz2
(EU-Rundung) -Gerundet- -Gerundet- -Ungerundet-
>55 1641 (1600) 3 0 4,49
>65 311 (300) 0 0 1,39
>75 7 (0) 0 0 0,3
Tabelle 2: Betroffene Menschen im Schwellebereich 2017
LDEN LNight
Anzahl der Anzahl der
Schwellenwerte betroffenen Schwellenwerte betroffenen
Menschen Menschen?
(EU-Rundung) -Ungerundet-
55-60 1773 (1800) 50 -55 1116 (1100)
60 - 65 922 (900) 55-60 637 (600)
65-70 455 (500) 60 - 65 220 (200)
70-75 156 (200) 65-70 42 (0)
>75 13 (0) >70 0 (0)
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2.2.1 Stadtteil Sayn
Der Stadtteil Sayn wird unmittelbar durch die Bundesstralie B 413 tangiert.

Abbildung 6 Larmkartierung 2017 Sayn - Zeitbereich Lpen

Wie die Abb. 6 zeigt, treten Larmpegel durch die Verkehrsbelastung im Kreuzungsbereich
der Bundesstralie B 413/Landesstral3e L 262/L 306 im Bereich der Bebauung von
Loen > 55-60 bis >70-75 dB (A) auf.
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Abbildung 7  Larmkartierung 2017 Sayn - Zeitbereich Lnight

Wie die Abb. 7 zeigt, treten L&rmpegel durch die Verkehrsbelastung im Kreuzungsbereich
der BundesstralRe B 413/Landesstral3e L 262/L 306 im Bereich der Bebauung von
Lnight > 50-55 bis 60-65 dB (A) auf.
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2.2.2 Stadtteil Mlhofen
Der Stadtteil MUlhofen liegt unmittelbar an der BundesstralRe B 42.

Abbildung 8 Larmkartierung 2017 Mulhofen - Zeitbereich Lpen

Wie die Abb. 8 zeigt, treten Larmpegel durch die Verkehrsbelastung der Bundesstralie B 42
im Bereich der Bebauung von Lpen > 55-60 bis > 75 dB (A) auf.
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Abbildung 9 Larmkartierung 2017 Mulhofen - Zeitbereich Lnight

Wie die Abb. 9 zeigt, treten Larmpegel durch die Verkehrsbelastung der Bundesstralie B 42
im Bereich der Bebauung von Light > 50-55 bis > 70 dB (A) auf.
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2.2.3 Stadtteil Bendorf

Der Stadtteil Bendorf liegt unmittelbar an der Bundesstrafl3e B 42 und an der B 413. Auch
wird der Stadtteil von der Bundesautobahn A 48 tangiert.

Abbildung 10 Larmkartierung 2017 Bendorf - Zeitbereich Lpen

Wie die Abb. 10 zeigt, treten Larmpegel durch die Verkehrsbelastung der Bundesautobahn
A 48 und der Bundesstral3e B 42 im Bereich der Bebauung von Lpen >55-60 bis > 75 dB (A)

auf.
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Abbildung 11 Larmkartierung 2017 Bendorf - Zeitbereich Lpen

Wie die Abb. 11 zeigt, treten Larmpegel durch die Verkehrsbelastung der Bundesautobahn
A 48 und der Bundesstral3e B 42 im Bereich der Bebauung von Light > 50-60 bis >70 dB (A)
auf.
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3. MalBnahmenplanung Stral3enverkehr flr die nachsten
5 Jahre

Entsprechend den Mindestanforderungen fur Aktionsplane (Anhang V — RL 2002/49/EG)
sind die bereits vorhandenen oder geplanten Malinahmen zur LA&rmminderung sowie
MalRnahmen, die die zustandigen Behérden fur die nachsten fiinf Jahre geplant haben im
Aktionsplan zu bertcksichtigen.

Vorhandene MalRnahmen:

Bereits vorhandene und erfolgte Larmschutz-/Larmminderungsmalnahmen an der
Bundesautobahn A 48 und der Bundesstral3e B 42 sind in der Langfassung der
Larmaktionsplanung und Dokumentation — Stufe 1 — vom 21.08.2012 detailliert aufgefihrt.

Generell mégliche Malinahmen

Die nachfolgende Tabelle zeigt MaRnahme auf, die hinsichtlich der Larmminderung des
StralBenverkehrslarms generell denkbar sind. Sie bildet die Grundlage fir die
Larmaktionsplanung.

Tabelle 3: Ubersicht der MaRnahmen

Bereich MalRnahme

Reduzierung der zulassigen

Verkehrsmanagement Hochstgeschwindigkeiten.
Larmschutzwéande/-wélle, Kombinationen

Bauliche MaZnahmen Wand/Wall, Steilwalle.

(aktive LarmschutzmafRnahmen am Bauliche Veranderung an der Straf3e und

Entstehungsort) StraRenraumgestaltung (StrafRenoberflache

etc.).

Einbau von Larmschutzfenstern, -liftern
und —tiren, Verbesserung der
Schalldammwirkung der AuRenbauteile,
Glasfassaden und Wintergarten,
vorgelagerte Loggien.

Passiver Schallschutz
(LarmschutzmalRnahmen am Einwirkungsort)

Nutzung von Eigenabschirmungen.

Mindestabstande.

Mafinahmen im Rahmen der Bauleitplanung
Gliederung von Nutzungen.

Grundrissorientierungen.

Verkehr steuernde MalRnahmen oder lenkende Mal3Bhahmen sind innerhalb der Stadt nicht
umsetzbar, da keine alternative Routenfuihrung zur Verfiigung steht.
Eine Verringerung des Lkw-Anteils ist ebenfalls nicht mdglich.
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Die nachfolgende Tabelle zeigt eine beispielhafte Darstellung der aus den genannten
MalRnahmen resultierenden moglichen Larmminderungspotentiale:

Tabelle 4: Wirksamkeit von LA&rmminderungsmal3nahmen

MalRnahme Minderungseffekt
Larmschutzwand 5 bis 10 dB(A)
Offenporige Asphaltdeckschichten (OPA) bis zu 5 dB(A)
Geschwindigkeitsreduzierung 1 bis 2 dB(A)
Schallschutzfenster (im Vergleich zu .

>
bisherigem Fenster SSK 1) 10 dB(A) im Innenraum

3.1 Geschwindigkeitsreduzierung

Fir den relevanten Stral3enabschnitt der A 48 im Bereich des Stadtteils Bendorf besteht
bereits fur beide Fahrtrichtungen eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 100 km/h fur
PKW. Ebenfalls wurde bei der Autobahnabfahrt A 48, Zubringer B 42 (Bendorf/Neuwied) im
Rahmen des Verkehrsmanagement bzgl. der betroffenen Bebauung Eisenbahnstraf3e/Dr.-
Otto-Siedlung eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 22h bis 6h auf 80 km/h festgelegt.

Fir die Bundesstral3e B 42, die im relevanten Untersuchungsbereich (Bendorf, Milhofen)
verlauft, besteht bereits ebenfalls eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 100 km/h fr
PKW.

Fur die Bundesstral3e B 413 sowie die Landesstralie L 262, die im relevanten
Untersuchungsbereich als Ortsdurchfahrt (Bendorf, Sayn) verlauft, ist die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit mit 50 km/h (Innerortbereich) begrenzt.

Auf Stral3en wie Bundesautobahnen und auch Bundesstral3en ist stets deren besondere
Verkehrsfunktion zu bedenken. Hier hat deren besondere Verkehrsfunktion vorrang.

Auf diesen StralRen kénnen durchaus Geschwindigkeitsbeschrankungen fur PKW, Kraftrader
und Lkw, insbesondere zur Nachtzeit geeignet sein, um Spitzengeschwindigkeiten
besonders in der Nahe von Wohnbebauungen zu verringern.

Dies fuhrt nach bisherigen Erfahrungen dazu, dass solche Geschwindigkeitsbeschrankungen
von der betroffenen Bevolkerung subjektiv positiver bewertet werden, als dies im
berechneten Larmpegel zum Ausdruck kommit.

Die Geschwindigkeitsreduzierungen sind kostenneutral und relativ schnell umsetzbar und
erhdhen die Verkehrssicherheit. Fir die kartierten Hauptverkehrsstral3en kann die Stadt
Bendorf nur mit Zustimmung der zustandigen Landesbehdrde MaRnahmen zur Verringerung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten ergreifen. Aus der Sicht der Stadt Bendorf wére
dabei eine Begrenzung der Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h fir den Innerortsbereich der
BundesstralRe B 413 sowie Verringerung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 100
km/h auf 80 km/h fiir sémtliche KfZ im Bereich der Bundesautobahn A 48 sowie
Bundesstral3e B 42 wiinschenswert.
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3.1.1 Larmsituation B 42 im Bereich der Stadt Bendorf/Rhein

Die Bewohner von Bendorf-Sud sind in dem Teilbereich von jedenfalls Siedlung
Mittelstraf3e/Dr.-Otto-Siedlung bis Engerser Stral3e einem sehr erheblichen Verkehrslarm
von A 48 und B 42 ausgesetzt, der gesundheitsgefahrdende/gesundheitsschadliche
AusmalRe angenommen hat. Seit vielen Jahren bemiiht sich die Stadtverwaltung
Bendorf/Rhein (jedenfalls sehr konkret ab 2014 bis heute) um eine
Geschwindigkeitsreduzierung betreffend die B 42 von derzeit Héchstgeschwindigkeit 100
km/h auf kiinftig Hochstgeschwindigkeit 80 km/h. Dies unter Einbeziehung der 6értlichen
Polizeiinspektion, des Landesbetriebes Mobilitdt und der Kreisverwaltung Mayen-Koblenz als
zustandige StraRenverkehrsbehorde. Ein umfangreicher diesbeziiglicher Schriftwechsel liegt
vor. Bisher sind die Bemiihungen der Stadtverwaltung Bendorf leider vergeblich, weil LBM
und Kreisverwaltung Mayen-Koblenz im Ergebnis argumentieren: Alle
Geschwindigkeitsreduzierungen, die nicht eine LA&rmminderung von wenigstens 3 dB (A)
mit sich bringen, seien rechtlich nicht relevant. In diesem Bereich der B 42 sei nur eine
Larmreduzierung von 1,2 dB (A) am Tag und 0,9 dB (A) in der Nacht real zu erreichen,
was der rechtlich erforderlichen Mindestminimierung nicht gerecht werde.

Die Stadtverwaltung Bendorf (hier: FB 4 -Bauen und Umwelt) hat permanent vorgetragen,
dass es bei dem Anliegen der Stadt Bendorf konkret um eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 80 km/h - jedenfalls zur Nachtzeit (hier: 20:00
Uhr bis 06:00 Uhr) - im Zuge der B 42 bei Bendorf geht.

Ebenfalls geht es um die wissenschaftliche Einordnung der sog. ,,3-Dezibel-Grenze* der
Larmschutz-Richtlinie-StV 2007. Die Larmschutz-Richtlinie-StV vom 23.11.2007 hat keine (1)
Gesetzesqualitat.

Auch wies die Stadtverwaltung Bendorf darauf hin, dass im Zusammenhang mit § 45 Abs. 1
Satz 2 Nr. 3 StVO (Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm und Abgasen), bei der
Bestimmung der sog. ,ermessensauslosenden Schwelle” in erster Linie die
Orientierungswerte der 16. BImSchV maf3geblich sind. Des Weiteren hat die Stadtverwaltung
Bendorf die Gesamtlarmbetrachtung/Akzeptor bezogene Betrachtungsweise in diesem
speziellen Bereich angesprochen und auch gefordert diese Betrachtungsweise anzuwenden
(B 42 / BAB 48 (Autobahnbriicke tber den Rhein bei Bendorf/Rhein) und Auf- und Abfahrten
zur Autobahn A 48 / Rheintalbahntrasse / Hafenbahn-Werksverkehr - alles zusammen
kumulativ auf engem Raum!).

Schliel3lich wies die Stadtverwaltung Bendorf auch auf die Problematik der
Luftverschmutzung durch den Verkehr auf der B 42 hin. Die Luftverschmutzung durch den
StralBenverkehr ist auch Gegenstand von § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO. Durch die
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf der B 42 kénnte auch dem Problem der
Luftverschmutzung jedenfalls zum Teil begegnet werden. Jedenfalls ist dies der Prifung
wert! Diese Gesamtargumentation der Stadtverwaltung Bendorf wurde bisher im Ergebnis
keiner sachangemessenen Prifung durch die zustandigen Behérden LBM und
Kreisverwaltung Mayen-Koblenz als Straf3enverkehrsbehorde unterzogen.

Erst am 10. September 2018 fand in den Raumen der Stadtverwaltung Bendorf, FB 4 -
Bauen und Umwelt- ein Ortstermin/Gesprach auf der Fachebene zwischen der
Kreisverwaltung Mayen-Koblenz als zustandige Straf3enverkehrsbehorde und der
Stadtverwaltung Bendorf -FB 4- statt, nachdem die Stadtverwaltung Bendorf mehrfach um
eine Entscheidung in der Sache nachgesucht hatte. In diesem Fachgesprach haben die
zustandigen Mitarbeiter der Stadtverwaltung Bendorf ihre Gesamtargumentation nochmals
dezidiert mundlich vorgetragen.
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Als erstes Ergebnis dieses Fachgespraches wurde das Nachfolgende verbindlich vereinbart
und protokolliert:

Derzeit liegen der Stadtverwaltung Bendorf die aktuellen Larmkartierungen des
Umweltcampus Birkenfeld des Landes RLP aus 2017 vor. In dieser Larmkartierung sind die
genauen larmbetroffenen Bereiche im Zuge der B 42 erkennbar. U. a. fallen unter die
Larmbetroffenheit auch zwei Schulen (Grundschule und Sonderschule).

Ziel ist es nun (nach dem Vortrag und Vorschlag der Bediensteten der Kreisverwaltung
Mayen-Koblenz -zustandige StralRenverkehrsbehorde-) aufgrund der gegebenen Umstéande,
schnellstmoglich einen Termin - Mitte/Ende Oktober 2018 - mit den entsprechenden
zustandigen Behorden/Ansprechpartnern (Landesbetrieb Mobilitat, Stral3enverkehrsbehdérde,
Polizei, Stadtverwaltung Bendorf) zu vereinbaren.

Von Seiten der Kreisverwaltung MYK sind Vorgesprache, u. a. mit dem Referat 8.61,
Abteilung 9 und dem Referat 4.40 (alle in Kreisverwaltung) vorgesehen. Ebenfalls wird von
Seiten der Kreisverwaltung MYK Kontakt mit dem Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz
aufgenommen, u. a. um die aktuellen Verkehrszahlen auf der B 42 inkl. einer
entsprechenden fachlichen Beurteilung dieser Verkehrszahlen zu erhalten.

3.2 Fahrbahndeckenerneuerung (offenporige Asphaltdecke — OPA)

Mit regelmaRigen InstandhaltungsmalRnahmen innerhalb des StraRenraumes kann die
Ebenheit der Fahrbahnoberflache und somit die Abrollgerausche der Fahrzeuge,
insbesondere des Schwerstlastverkehrs, verbessert werden. Hierbei werden in der Regel
Asphaltbetone (AFB-Decken mit Pegelminderung von Dsyo = -2 db (A) bei v > 60 km/h)
verwendet, die ihre schallreduzierende oder rechnerisch nachweisbare Wirkung erst in
Geschwindigkeitsbereichen oberhalb 60 km/h entfalten. Da im Bereich der Wohngebiete
entlang der Bundesstral3e B 413 die zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h betréagt, ist
der Einbau von Flisterasphalten somit keine geeignete MaRhahme zur Reduzierung der
Verkehrslarmbelastung, anders jedoch im Bereich der angrenzenden Wohngebiete der
Bundesautobahn A 48 und Bundesstral3e B 42 (Bendorf, Milhofen).

Aus Sicht der Stadt Bendorf sollte demnach ein Einbau des Flisterasphalts in den
betroffenen Bereichen der Bundesautobahn A 48, Bundesstral3e B 42 entsprechend gepriift
werden.
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3.3 Mallnahmen zur Verminderung von Larmimmissionen — Aktive
Schallschutzmalinahmen

Zum Schutz der Betroffenen bieten sich im Bereich der Bundesautobahn A 48 sowie auch im
Zuge der BundesstralRe B 42 aktive Larmschutzmalinahmen durch Errichtung von
Larmschutzwanden entsprechend an.

Im Ortsdurchfahrtenbereich der Bundesstral3e B 413 und der Landesstral3e L 262 bietet sich
eine aktive Larmschutzmalnahme hinsichtlich der Errichtung entsprechender
Larmschutzwéande nicht an.

Allerdings ist ein Ausbau des Kotenpunktes B 413 / L 262 in Bendorf-Sayn in einen
Kreisverkehrsplatz durch den Landesbetrieb Mobilitdt Cochem-Koblenz vorgesehen.

Eine aktive SchallschutzmalRnahme wird durch den o. g. Ausbau dahingehend begunstigt, da
Kreisverkehrsplatze in Zeiten schwacher Verkehrsbelastung (zum Beispiel Nachts) zu
gunstigeren LArmemissionen, bedingt durch die gleichm&Rigere Fahrweise, den geringeren
Wartezeiten und den vermeidbaren Haltevorgangen, fuhren.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete

Fur die Festsetzung ruhiger Gebiete gibt die EU-Richtlinie bzw. das BImSchG keine
Grenzwerte vor.

Aufgrund dessen hat der Stadtrat in der 6ffentlichen Ratssitzung am 21.08.2012 den Schutz
ruhiger Gebiete im Rahmen der Stufe 1 der Larmaktionsplanung entsprechend dargestellt,
ausgewiesen und beschlossen (s. Auszug im Anhang).

Die Festlegungen bzgl. des Schutzes ruhiger Gebiete werden in weiteren Planungen,
insbesondere der Bauleitplanung, einbezogen und im Rahmen der Abwagung beriicksichtigt.

4. Langfristige Mal3nahmen

Die Stadt Bendorf kann in ihrer Zustandigkeit keine langfristigen Mal3nhahmen zur
Reduzierung der Verkehrslarmbelastung festsetzen.

Die Stadt Bendorf unterstitzt jegliche Malinahmen bzgl. der Reduzierung der
Verkehrslarmbelastung sowie den besseren Ausbau des OPNV'’s, des Radwegenetzes und
den Schutz der festgesetzten ruhigen Gebiete.

5. Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange

Die Beteiligung der Trager offentlicher Belange ist nicht erfolgt.

6. Ergebnis der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange

Eine Beteiligung der Trager offentlicher Belange ist nicht erfolgt.
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7. Offentliche Auslegung des Entwurfes der
Larmaktionsplanung nach § 47d Abs. 3 BImSchG der
Stadt Bendorf

Eine Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Ausarbeitung und Uberpriifung der
Larmaktionsplane hat nicht stattgefunden.

Diese Larmaktionsplanung wurde am 16.10.2018 im Ausschuss fur Grundstiicke, Umwelt,
Planen, Vergabe und Bauen und im Stadtrat am 30.10.2018 jeweils in 6ffentlicher Sitzung
beschlossen.

8. Weitere formelle Informationen

8.1 Datum der Aufstellung und des Abschlusses des Aktionsplanes
Datum der Aufstellung: 20.09.2018
Datum des Abschlusses des Aktionsplanes: 30.10.2018

8.2 Bewertung der Durchfihrung und der Ergebnisse des Aktionsplanes

Der Larmaktionsplan wird gemaf 8§ 47d BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fir die
Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Uberpriift und erforderlichenfalls
Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans werden dabei ermittelt und
bewertet.

8.3 Kaosten fur die Aufstellung Umsetzung

Kosten fiur diese Larmaktionsplanung und Dokumentation — Stufe 2 — sind nicht entstanden
und werden nicht entstehen.
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Anhang 1 -LDEN-




I Lérmpegel Lnight 2017
H Sirassen Kartierung 2017

Anhang 2 -LNight-




AUSZUQ — Larmaktionsplanung und Dokumentation - Stufe 1 —

Teil 6 Larmaktionsplanung
- Schutz ruhiger Gebiete -

(..

Inder Stufe 1 der LArmaktionsplanung werden folgende Flachen im Bereich der  Stadt
Bendorf als ruhige Gebiete eingestuft und festgelegt:

1)
Gesamte Waldflache im Auf3enbereich gemal? § 35 des Baugesetzbuches (BauGB).
Einschlief3lich insbesondere des wohnortnahen Aul3enbereichs.

Als Zielvorgabe angestrebt wird eine Larmbelastung von maximal Lden 45 dB(A).

2)
Samtliche landwirtschaftlichen Nutzflachen im AufRenbereich gemaf § 35 BauGB.
EinschlieRlich insbesondere des wohnortnahen AufRenbereichs.

Als Zielvorgabe angestrebt wird eine Larmbelastung von maximal Lden 45 dB(A).

Hinweis zu 1) und 2):
Die rechtlich zulassigen Nutzungen durch Vorhaben bleiben unberihrt.

Dies gilt insbesondere fir die rechtlich zulassige Nutzung der Windenergie geman

§ 35 Abs. 1 Nr. 5 BauGB einschlief3lich der mdglichen raumlichen Steuerung der
Errichtung von Windenergieanlagen durch gebietsbezogene Festlegungen nach

8 35 Abs. 3 Satz 3 BauGB (Planvorbehalt).

8§ 35 Abs. 3 Satz 3 BauGB ertffnet den Gemeinden die Moglichkeit, die Errichtung von
Windenergieanlagen auf bestimmte Gemeindegebiete zu beschrénken.

Eine reine Negativplanung, die die Errichtung von Windenergieanlagen pauschal
verbietet, ist jedoch rechtlich nicht zulassig.

3)
Samtliche im Gebiet der Stadt Bendorf vorhandenen

- Naturschutzgebiete

- Landschaftsschutzgebiete

- Vogelschutzgebiete (VSG)

- Fauna-Flora-Habitat-Gebiete (FFH-Gebiete)

- Naturparkgebiete

- Biotopgebiete

- Landschaftspflegerische Flachen (festgesetzte Kompensationsmalnahmen/
Ausgleichsflachen)

Als Zielvorgabe angestrebt wird eine Larmbelastung von unter Lden 45 dB(A).

(Die rechtlich zulassigen Nutzungen durch Vorhaben bleiben unberihrt.)



4)
Gewasser bzw. gewassernahe Bereiche

Als Zielvorgabe angestrebt wird eine LArmbelastung von maximal Lden 50 dB(A).

(Die Festsetzung dieser Bereiche als ruhige Gebiete erfolgt unter Beachtung
des Gewasserschutzrechts; insbesondere des Wasserhaushaltsgesetzes des Bundes
und des Landeswassergesetzes Rheinland-Pfalz.)

(Die rechtlich zulassigen Nutzungen durch Vorhaben bleiben unberiihrt.)

5)
Parkanlagen / Dauerkleingartenanlagen

- Stadtpark in Bendorf
- Schlosspark in Bendorf-Sayn
- Pfarrgarten  in Bendorf-Sayn
- Rheinanlage in Bendorf -unterhalb des Rheinstadions (Sportanlagen) bis Gewasser-
bereich-
(Moglichkeit zur Erholung und zur sozialen Kontaktpflege)

- Feuerwehrpark in Bendorf-Milhofen (Mdglichkeit zur Erholung und zur sozialen
Kontaktpflege)

- Parkanlage als Umgebungsgeléande
des ehemaligen Wasserwerkes Bendorf, Untere Rheinau 30
(Vorsorgemal3nahme gegen Larmzunahme tberhaupt)

- Dauerkleingartenanlagen (Mdglichkeit zur Erholung)

Als Zielvorgabe angestrebt wird eine Larmbelastung von unter Lden 60 dB(A).

6)
Friedhofsanlagen

- Friedhof Bendorf

- Friedhof Sayn

- Friedhof Milhofen

- Friedhof Stromberg

(Méglichkeit zur Erholung und zur sozialen Kontaktpflege)

- Judischer Friedhof Bendorf
- Judischer Friedhof Bendorf-Sayn
(Moglichkeit zur Pflege der Erinnerungskultur)

Als Zielvorgabe angestrebt wird eine Larmbelastung von maximal Lden 45 dB(A)
fur die Judischen Friedhtéfe und maximal Lden 55 dB(A) fur die Ubrigen Friedhofe.

(Die Festsetzung der Friedhofsanlagen als ruhige Gebiete erfolgt unter Beachtung der
gesetzlichen und traditionellen Zweckbestimmung der Friedhofe.)



7)
Innerstadtische Griinflachen und Platze, Naturflachen, Griinanlagen

- Johann-Schneider-Platz  (Moglichkeit zur sozialen Kontaktpflege)
- Josef-Eisenbach-Platz (Mdoglichkeit zur Erholung und sozialen Kontaktpflege)

Als Zielvorgabe angestrebt wird eine Larmbelastung von maximal Lden 60 dB(A).

8)
Reine und allgemeine Wohngebiete

Als Zielvorgabe angestrebt wird eine Larmbelastung von maximal Lden 55 dB(A).

9)
Krankenhaus-, Seniorenheimgebiete

Als Zielvorgabe angestrebt wird eine Larmbelastung von unter Lden 55 dB(A).

10)

Offentliche Spielplatze, soweit diese in allgemeinen oder reinen Wohngebieten bzw.
Grunflachen fir Erholung und Freizeit angelegt sind.

(Mdglichkeit zur Erholung und sozialen Kontaktpflege)

Als Zielvorgabe angestrebt wird eine Larmbelastung von maximal Lden 55 - 60 dB(A).

(Die Gerauschentwicklung durch spielende Kinder gilt nicht als L&rm.)

Wichtiger Hinweis zu 5) bis 10):
Soweit diese Gebiete bereits durch andere Rechtsgrundlagen gleichwertig oder
héherwertig geschiitzt werden, bleiben diese Rechtsgrundlagen in Anwendung.

11)

AuRRenbereich im Innenbereich

- Spiel- und Bolzplatz An der Bleiche / Brexstral3e, Bendorf-Sayn
(Moglichkeit zur Erholung und sozialen Kontaktpflege)

Als Zielvorgabe angestrebt wird eine LArmbelastung von maximal Lden 55 - 60 dB(A).

(Die Gerauschentwicklung durch spielende Kinder gilt nicht als Larm.)

Erlauterung zu 11):

Aullenbereich ist nicht nur die freie Landschatft.

Unter AulRenbereich im Innenbereich ist ein Gebiet zu verstehen, fir das kein
rechtsgiltiger Bebauungsplan eine Bebauung zulasst. Der Bereich liegt innerhalb
des Ortsgebietes, ist aber nicht mehr durch die umliegende Bebauung gepragt und
besitzt deshalb einen eigenstandigen Charakter, eben als ,, AuRenbereich im Innen-
bereich“.



Hinweis zu 1) bis 11):

Die jeweils angestrebte Zielvorgabe im Sinne einer Obergrenze der Larmbelastung
basiert aufden Orientierungswerten fir die Bauleitplanung (Aufstellung von
Bebauungsplanen) - DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau).

Die Orientierungswerte selbst sind (ihrem Wesen gemaf) keine zwingenden
Grenzwerte. Sie bieten lediglich einen Anhalt daftir, wann der Larmschutz einen
wichtigen Abwagungssachverhalt darstellt, der bei der Abwéagung der verschiede- nen
offentlichen und privaten Belange angemessen zu beriicksichtigen ist.

Sie sind aufzufassen als sachverstandige Konkretisierung der Anforderung an den
Schallschutz im Stadtebau. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist anzustreben.
Diese Orientierungswerte gelten fur die stadtebauliche Planung, nicht dagegen fir
die Zulassung von Einzelvorhaben.

(Vgl. inhaltlich Stadtebauliche Larmfibel, Wirtschaftsministerium Baden-
Wirttemberg/Amt fir Umweltschutz Stuttgart, Stand: 21.11.2007, Gliederungs-
nummer 3.1.2.1)

Der Stadtrat hat in der 6ffentlichen Ratssitzung am 21.08.2012 den
Schutz ruhiger Gebiete wie vorstehend dargestellt und ausgewiesen beschlossen.
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